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Sagerne, der er anlagt ved Kobenhavns Byret den 11. marts 2011, er ved kendelse af 20.
juli 2011 henvist til behandling ved @stre Landsret i medfor af retsplejelovens § 226, stk.
1.

Sagerne vedrerer spargsmélet, om sagspgte, V cr erstatningsansvarlig for de
skader, der blev pafart sagsggernes, C ogJ , keretajer, da de
pékerte et hul i vejbanen pé en vejstrekning, hvor vedligeholdelsespligten pahvilede Vej-
direktoratet.
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F . =(idetfolgende benzvnt F 1) har som mandatar for Cl

nedlagt pastand om,at V _ tilpligtes at betale 1.519 kr. med procesrente
fra den 7. maj 2010, til betaling sker, subsidizrt betaling af et af landsretten fastsat mindre
belab.

Péstandsbelabet angives at udgere et belab svarende til, hvad det har kostet at udskifte et

defekt dek til et tilsvarende dak.

F. [ har som mandatar for Ji nedlagt endelig pastand om, at V.
tilpligtes at betale 2.297 kr. med procesrente fra den 6. maj 2010, til betaling sker, subsidi-

@rt betaling af et af landsretten fastsat mindre belgb.

Péstandsbelebet angives at udgere et belob svarende til, hvad det har kostet at udskifte et
defekt dzk og en defekt fzlg.

\Y har over for begge pastiet frifindelse.
Sagsfremstilling

Ved mail af 6. april 2010 kl. 21.10 orienterede Ji r Vi om, at han
havde pakert et hul i vejbanen p4 tilkersel 24 fra Roskildevej mod Motorring 3, hvorved en
felg og et dek var blevet beskadiget. Af mailen fremgik blandt andet falgende:

"

1 henhold til samtale idag, fremsender jeg hermed billeder af vej og felg. Bil-
lederne af vejen er taget om aftenen, derfor kan man kun ane hullet.

Sendag den 4. april k. 20.00 kerer jeg fra Redovre pa Roskildevej og ned pé
motorvejs nedkersel 24 (motorring 3) mod Redby. Pa denne nedkersel kerer
jeg ned i et sterre hul i vejen.

Jeg har undersegt hvad en tilsvarende felg med dek koster:
Prisen er kr. 2200.

”
.e

Ved mail af 7. april 2010 k1. 22.40 orienterede Cl Vi -om, at han
aftenen forinden havde pakert, hvad der er enighed om, er det samme hul i vejbanen, som
Jesper Malling havde pakert, hvorved et dzk var blevet beskadiget. Af mailen fremgik
blandt andet folgende:



”

Tirsdag d. 6. april 2010 kl. 20:50 korte jeg fra Nygards Plads, 2605 Brendby og
ind pd afkerslen mod Redby (E45) fra Roskildevej og kerte ned i et stort hul i
vejen (se vedhzfiede billeder), til alt held er der ikke sket noget med bilen men
mit dek blev revet i stykker.

Jeg ger derfor krav gzldende overfor V som iflg. Brandby kom-
mune er ansvarlig for denne strzkning. (regning vedhafiet).

kb
tee

Begge pikersler skete med bilens venstre forhjul.

Til brug for V °  videre behandling af sagerne udfyldte C 1 og
J hver en blanket benzvnt “Indmelding fra skadelidte ved uheld pé statsve;j”,

hvori de nermere beskrev omstendighederne ved pékerslerne.

Den 5. maj 2010 udarbejdede ingenier Torben Nielsen fra V - - et internt notat

om vejforholdene pa tilkersel 24. Heraf fremgik felgende:

”M3 tilkerselsrampe i km. 49.100, fra Roskildevej vejdel. 5

Skaden er beliggende i midten af kerebanen og ikke i keresporet. Samtidig er
hastigheden pa rampen ikke hej da rampen har et skarpt hgjresving. Vejtilsynet
har derfor ikke vurderet hullet til at vaere trafikfarligt og ikke indrapporteret det
som en skade, der skulle repareres med det samme af Falck.

3
.

| forbindelse med V i interne behandling af de rejste erstatningskrav blev der
udfyldt to i det vasentlige enslydende interne skemaer af 17. maj 2010 benavnt "Internt
skema til erstatningskrav mod V. t”. Heraf fremgik det blandt andet under
punktet 'V s handlinger”, at vejtilsynet gennemkerte den pageldende strak-
ning hver anden dag pa hverdage og under punktet "V, *vurderinger”, at hullet
i vejbanen blev vurderet til ikke at vaere trafikfarligt. Som kilde til denne vurdering var

anfert ingenier Torben Nielsen.

I'to i det vasentlige enslydende breve af 27. juli 2010 meddelte V. C

og Ji afslag pd erstatning med folgende begrundelse:



k3l

Vores afgorelse
Vi mener ikke, at V har handlet ansvarspidragende og vi kan der-
for ikke anerkende erstatningsansvaret.

Reglerne om erstatning

\Y s erstatningsansvar skal bedemmes efter de almindelige erstat-
ningsregler. Det betyder for eksempel,atV "=~ - - kan ifalde erstat-
ningsansvar, hvis vi undlader at holde vores veje i god og ordentlig stand eller
hvis vi pd anden méde udviser forsommelser, der direkte bliver arsag til en
skade.

Vores undersogelser

Vi kan oplyse, at vores vejtilsyn havde det pagaIdende hul pé tilkersel 24 un-
der observation og vurderede, at hullet ikke var trafikfarli gt, fordi hullet 18 i
midten af kerebanen og ikke i det spor trafikanterne normalt kerer i (kerespo-
ret). Desuden er trafikanternes hastighed pa rampen ikke hgj, da rampen har et
skarpt hgjresving.

Konklusion

Vi mener ikke at betingelserne for at ifalde erstatningsansvar er til stede i
denne sag, og vi kan derfor ikke efterkomme dit krav. Vi foreslar, at du anmel-
der skaden til dit forsikringsselskab.

Den endelige afgerelse af spergsmélet om erstatning herer under domstolene.

Der har under sagen veret fremlagt en rzkke fotos af vejbanen pa tilkersel 24, herunder af

det hul, som blev pakert. Fotos er optaget af C og D. 1

C har som dokumentation for sit krav fremlagt en faktura af 7. april 2010 fra
Super Dzk Service pa 1.519 kr. vedrerende keb af et da=k.

5 har som delvis dokumentation for sit krav fremlagt en faktura af 15. april

2010 fra thansen.dk pa 1.299 kr. vedrerende keb af "RS GT 7,5x18 4x108 ET15 265,17,

Ingenior Borge Madsen har som skensmand afgivet skonserklering den 24. juli 2012 og
supplerende skenserklzring den 8. marts 2013,

Af skenserkleringen af 24. juli 2012 fremgar blandt andet folgende:

kh}

B: BESIGTELSE
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Den 12. juni 2012 besigtigede undertegnede stedet, hvor det i sagen omtalte hul
i vejbelegningen havde varet. Ud fra de fremsendte billeder kunne hullets pla-
cering bestemmes. Omgivelserne, tilkarselsvejens forlab mm. blev inspiceret
og fotograferet.

C: SKONSERKLAERING

Pa grundlag af det modtagne materiale samt det ved besigtigelsen konstaterede,
besvares her de spargsmal, der er forelagt skensmanden, efter bedste evne sa-
ledes:

Syns- og skenstema fra advokat " _Som mandatar for

J o og C

Efter forudgdende gennemgang af retssagens bilag, herunder efter forudgsende
gennemgang af materiale vedrerende det omhandlede hul, bedes skensmanden
besvare nedenstdende spergsmal efter bedste evne og samvittighed:

Spergsmal 1:
Hvilke forhold/kriterier indgdr i vurderingen af, om dette hul kan
anses for trafikfarligt?

Svar:
Et hul ber anses for trafikfarligt
® hvis det befinder sig i de spor, hvor trafikken kerer
° hvisdet har en sterrelse og dybde, s4 et vognhjul kan kere ned i det
* hvis keretajets hastighed er si stor, at dakkets hgjde og lufitryk ikke
kan afverge en beskadigelse.
Alts& en kombination af hullets placering, sterrelse/dybde og hastighed.

Spergsmal 2:

Vil dette hul betragtes som trafikfarligt? Svaret bedes afgjort, s§

det er dekkende for de typer af motorkeretgjer, der feerdes pa strazkningen.
Hvis der er forskel i vurderingen for de forskellj ge typer koretgjer bedes dette
angivet. Svaret bedes begrundet.

Svar:

Hvis vi sammenholder det aktuelle hul med ovenstiende forhold/kriterier, s&

mé jeg sige, at det er trafikfarligt.

Jeg har aflagt besgg p4 stedet. Se billede ...

® Kerebanens bredde pa tilkerselsrampen er malt til 4 meter. En person-

bils sporvidde er typisk 1,4-1,8 meter. En varevogns sporvidde er typisk
1,7-2,1 meter. S4, hvis man trekker til hejre ind mod kantbanen, vil
man med stor sandsynlighed ramme et hul i midten. Det er ikke sand-
synligt, at en lastvogn med en standardsporvidde p& 2,30 meter vil
ramme et hul i midten, medens der er storre sandsynlighed for at et to-
hjulet keretoj vil.

e lIfelge skiltningen pa stedet er maksimumshastigheden pa 130 km/t. P&
grund af vejens kurve og afstanden fra indkerslen til rampen, er det
ikke muligt at opna denne hastighed pa stedet, men ved at betragte hul-
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let pd de forclagte billeder, vil jeg mene at det er muligt at opnd en sd
stor hastighed pa en personvogn, varevogn eller motorcykel, at hjulet
beskadiges.
Jeg har efter bedste evne ud fra fotografierne, placeret hullet pa vedlagte teg-
ning. ... Efterfolgende fotos Placering vil vere indtegnet her med bilags num-
mer anfort.

Sporgsmé| 3:

Det pdgzldende hul er placeret cirka midt pa vejbanen i hojre svingende kurve.
Har kurven betydning for, hvor de forskellige typer biler placerer sig under
kersel?

Svar:

Som vi kan se ... var hullet placeret et stykke inde i kurven. Det er derfor me-
get naturligt, at man treekker ind mod hejre. Her vil specielt person- og vare-
vogne placere sig. Og maske endda overskride kantafma:rkningen. Det fremgar
af fotos, ... hvor man kan se en blankslidt bane il hejre for den hejre kant-
stribe. Sammenlignet med et foto lengere tilbage pA rampen. ...

Saledes vil ogsa en lastbil kunne ramme hullet.

Spergsmil 4:
Hvor mange motorkeretajer passerer pa det pageldende sted pr. dag/uge?

Og hvor hurtigt vil det omhandlede hul udvikle sig, nar det bliver over-
kert/pikert af motorkeretajer med den frekvens, som matte forventes pa dette
sted?

Svar:

Jeg har forespurgt hos Vejdirektoratet, men man har ikke trafikteellinger for
strekningen. Derfor vil besvarelsen af spergsmalets anden del vere behxfiet
med stor usikkerhed.

Jeg vil formode, at et hul af den art kan vokse med 30 til 50 procent pa en uge.
Man skal huske p4, at selv lastbiler har mulighed for at ramme hullet (se svar
pa spargsmil 3).

lfelge Vcejdirektoratet slider en [astbil mellem 9 og 16 tusinde gange mere pa
vejen end en stor personbil,

Ifelge DMI har det veret koldt (omkring frysepunktet) og der er faldet en del
nedber (32 mm) i perioden op til det forste uheld.

Supplerende syns — og skentema vedrarende J ; fra advokat

Skensmanden bedes gennemgd retssagens akter, foretage eventuelle supple-
rende undersegelser og herefter besvare felgende spergsmal:

Sporgsmal A:
Hvilke dimensioner ma det ... indeholdte foto af en beskadigelse af vejbeleg-

ningen antages at have haft pé datoen for fotografiets optagelse af den 10. april
2010.



Svar:
Efter bedste skan antages hullet at vere 120 cm lengderetningen og 90 cm
hvor det er bredest. Dybden skennes at vere 6-8 cm pa det dybeste.

Spergsmal B:
Hvilke dimensioner ma samme beskadigelse antages at have haft den 4. i
samme méned.

Svar:
Hvis vi antager at hullet vokser med 30-50 % pé en uge, ville dimensionerne
vere cirka folgende: Lengde 85 cm, bredde 65 cm og dybde 4-6 cm.

Spergsmal C:

M det antages, at den beskadigelse af vejbelegningen, som der m4 antages at
have varet den 4. april 2010 indebar risiko for beskadigelse af en bilfelg ved
hejst tilladte fart pA rampen.

Svar:

Nu er det ikke muligt at opna den tilladte hastighed p4 stedet, hvor hullet var
placeret, men man kan na hastigheder lig med og over 50 km/t, som jeg vil
anse for tilstrakkelig til at man ved at kere ned i hullet kan beskadi ge en falg.

Spergsmal D:
Hvilken hastighed er tilladt p4 tilkerselsrampe 24 til Motoring 3 i sydgaende
retning.

Svar:
Ifolge skiltningen pa stedet er hgjest tilladte hastighed 130 kmft. ...

Spergsmal E:

Er det sandsynligt, at den ... viste beskadigelse af sagsogerens fzlg er forarsa-
get ved kersel henover det beskadigede vejstykke med den tilladte hastighed,
forudsat at flgen var i rimelig stand.

Svar:

Nu er det ikke muligt at opna den tilladte hastighed pé stedet, hvor hullet be-
fandt sig, men man kan n4 hastigheder li g med og over 50 km/t, som jeg vil
anse for tilstrzekkelig til at beskadige en flg i rimelig stand. Jeg vil vurdere
hullets dybde til at vare 4-6 cm dybt. Dakhgjden pa hjulet vist ... er pa et til-
svarende hjul (225/40x18) malt til 6,5 cm. ... Det er derfor meget sandsynligt,
at hulkanten “slar igennem” og beskadiger fzlgen.

Sporgsmal F:
Giver sagen i ovrigt skensmanden anledning til bemerkninger?

Svar:

Det er vel vaerd at bemaerke, at dekkene sagen har en lavere profil end “nor-
male” dek. Jeg har malt pa cirka 20 tilfeldige person- og varevogne med for-
skellige hjulsterrelser og fundet dakhejder (afstand mellem falgkant og yder-
side dek) mellem 10 og 13 cm. Dzk med lavere profil er jo i sagens natur
mere udsatte en "normale” dak.



Supplerende syns- og skenstema vedrerende C fra advokat

Spergsmil A:
Hvilke dimensioner ma den ... fotograferede beskadigelse af vejbelazgningen
antages at have haft.

Svar:
Efter bedste sken antages hullet at vaere 120 cm i lengderetningen og 90 cm
hvor det er bredest. Dybden skennes at vare 6-8 cm pa det dybeste.

Spergsmil B:

Er det sandsynligt, at den i spergsmil A omtalte beskadigelse af vejbelzgnin-
gen kan veere drsag til beskad; gelsen af et dek som ansggercns, som opfylder
geeldende krav til alder, slid og vedligeholdelsestilstand.

Svar;

Hejden fra felgkant til dokkets yderkant pj et tilsvarende hjul (235/40x18) er
malt til 7cm. ... Nar hjulet rammer et hul, som oven(for beskrevet, vil dekket

efter al sandsynlighed komme j klemme mellem felg og hulkant med beskadi-
gelse til felge.

19

Den supplerende skenserkleering af 8. marts 2013 har blandt andet felgende indhold:

Kammeradvokaten ved advokat . H

Spergsmél H:
Hvilken afstand var der fra den beskadigede vejbelegning pa det dybeste sted
til karebanekant i begge sider.

Svar:

Ifelge ... sagens akter vedrerende . ’ ;, oplyser
A% ingenier, Torben Nielsen, at hullet er beliggende i midten af
kerebanen. Karebancbredden er ... 4 meter. S, da hullet befandt sig midt i ke-
rebanen, var afstanden 2 meter til hver side. For oversigtens skyld vedlagger
Jeg en tveersnitsskitse ... De anfarte mal er taget pa stedet.

Spergsmal J;

I svaret pa spergsmél 4 er anfart, at det havde veret koldt, omkring fryse-

punktet, og at der var faldet en del nedber (32 mm) perioden op til det forste
uheld.

Hvilket tidspunkt dackker perioden “optil det forste uheld”.

Svar;
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Perioden dzkker cirka 10 dage. Ser man lengere tilbage, er billedet det
samme, maske en smule koldere.

For oversigtens skyld, bide med hensyn til dette spargsmal men ogsa til
spergsmil K, vedlzgges DMI's oversigter for marts og april 2010 for Keben-
havn og Nordsjelland. ... Man skal huske p4, at DMI's temperaturmélinger fo-
regdr i 2 meters hajde, s selv om der cr malt et par graders varme, Kan der
nemt vaere minusgrader ved kerebanen.

Spergsmal K:

Hvorledes var vejrforholdene, temperatur og nedber i perioden fra de to haen-
delser den 4. april 2010, til fotografiet af den beskadigede beleegning blev taget
den 10. april 2010.

Svar:
Ifelge DMI’s vejrarkiv har man malt temperaturer mellem frysepunktet og 3
graders varme samt en nedbersmangde pd i alt | mm. ...

Sporgsmal L:
Hvilken betydning har nedbarens mangde og nedbarens karakter for udviklin-
gen af beskadigelsen af belegningen.

Svar:

For at tage nedberens karakter forst, s vil regn have sterre betydning end sne,
hvis den fik lov at ligge, men da man salter kerebanerne, vil sneen hurtigt blive
omdannet til vand.

Mengdeme af smeltevand og regnvand har betydning. Nar et keretej rammer
et vandfyldt hul som dette presses vandet ned i revner og sprackker i belegnin-
gen og det udvasker de mindre bestanddele af asfaltlaget. Asfaltbelegningen
bestdr af et grus- og stenskelet, hvor de mindre bestanddele fylder ud mellem
de starre. Til at binde det hele sammen, lilsettes bitumen. N&r de mindre be-
standdele udvaskes, mister asfalten sin sammenhengskraft og sm4 stykker
knakker af. S4, jo oftere, der er vand i hullet, og jo oftere hullet bliver overkert
at et hjul, jo hurtigere vil hullet udvikle sig.

Spergsméal M:
Hvilken betydning har temperaturen for udvikling af beskadigelse af vejbelzg-
ningen.

Svar:

Jo varmere belegningen er, jo mere blad bliver den.

Jo koldere belaegningen er, jo mere hard bliver den.

Med en varm asfalt vil keretgjernes hjul "massere” asfalten og presse den
sammen,

Ved en kold asfalt vil udsatte steder (ustabile) knzkke. Asfalten har mistet sin
bojelighed.

84, ved kolde temperaturer 0g sammen med trafik og nedbar, vil hullet udyikle
sig hurtigere end ved varmere temperaturer.

Spergsmal N:
Hvilken betydning har temperaturskift for udviklingen af beskadigelse af vej-
belagningen.
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Svar;

Temperaturskift mellem to og frost, har stor betydning, da vand jo bekendt ud-
vider sig, nér det fryser. Vandet vil, nér det fryser til is i de sma hulrum,
"sprenge” dem og dermed nedbryde asfalten,

Sporgsmal P:
Hvilken betydning har trafikmaengden for udviklingen af beskadigelsen af vej-
belzgningen.

Svar:
Jo sterre trafikmangden er, jo hurtigere udvikler hullet sig.

Spergsmél Q:

Hvilken trafikmaengde har skensmanden lagt til grund for besvarelsen af
spergsmél B i den af J ; anlagte sag,.

Svar:

Der ligger ingen eksakt trafikmangde til grund, da Vejdirektoratet, som oplyst
i min skenserklering, ikke er i besiddelse af nogen trafiktellinger for strack-
ningen.

Sporgsmil R;
Hvilken usikkerhed er der forbundet med angivelsen af beskadigelsens dimen-
sioner — lengde, bredde, dybde — i svarcne pa sporgsmdl A.

Svar:
Lengde og bredde er malt ved at betragte kantstriben inde ved midterrabatten
pd billede i ..., Chresten Jensen. ... 5 hvide elementer + et mellemrum udger

knap en meter (96 cm). Referencen er malt pd en vej med tilsvarende stribe.
Alligevel vil jeg antage, at der kan vare 10~ 15 % usikkerhed. Med hensyn til
dybden, har jeg tillige set pa nerbillederne ... De lgse sten antages at have dia-
metre op til 16 mm. Usikkerhed ogsa her: 10— 15 %,

Spergsmil S:
Kan skansmanden udelukke, at hullet eller beskadigelsen af vejbelegningen er
@get med mere cnd 50 % i perioden fra den 4, — 10. april 2010.

Svar:
Jeg har set p billederne af hullet taget den 6. eller 7. april af C|
.-~ og billederne taget af D ’ ). Optagelsesda-

toen kender jeg ikke, men Jeg formoder, at de er taget umiddelbart efter uhel-
det.

Ved at sammenligne billederne, mener jeg at kunne udelukke at hullet her har
udvidet sig mere end 50 %.

Spergsmal T:
Hvorpa beror antagelsen om, at beskadigelsen af vejbelzgningen pa en uge
vokser 30 ~ 50 %?
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Skensmandens erfaring?
Andet?

Svaret bedes udfarligt begrundet.

Svar:

At jeg har anfert 30 — 50 % er et rent g&L. Se indledningen til svar pa spergs-
mal B: "Hvis vi antager...” Et slaghul kan udvikie sig p4 en dag eller méske en
uge under "ideelle” omstaendigheder. Hastigheden atheenger af trafikmangden,
dens sammensztning, vejrliget (to/frost) samt belzgningens beskaffenhed.

Min baggrund er min erfaring som ingenier hos asfaltfirmaet Villadsen Fabri-

ker (nuvacrende ICOPAL), som entreprener (selvstendig 1981 til 2001) og p&
teori samt p4, hvad jeg har erfarct fra faglitteratur, asfaltfirmaer 0g pressen.

11
e

Forklaringer

Der er afgivet forklaring af J R 1CH 1, Di Torben Niel-

Sen og syns- og skansmand, ingenior Berge Madsen.

[t

thar forklaret blandt andet, at han den 4. april 2010 var pa vej hjem, da han
pa tilkersel 24 med venstre forhjul kerte ned i et starre hul i vejbanen. Det sagde "bang”,
og han kertc ind til siden lidt efter og optog fotos af hullet. Herefter kerte han hjem og be-
merkede ingen skader pé bilen. Ferst dagen efter si han, at venstre fordak og felg var
beskadiget. Handelsen fandt sted om aftenen kl. ca. 20.00, og det var merkt. De optagne

fotos har han efterfalgende lysnet p& computeren.

Fer han sendte mailen af 6. april 2010, kontaktede han V ielcfonisk, Han hu-
sker ikke, hvornar pé dagen, samtalen blev fort. Da han ferte samtalen, vidste han ikke, at
ogsa dakket var beskadiget. Det fandt han ud af senere samme dag. P4 www.thansen.dk
kunne han konstatere, at et deek, der svarede til det beskadigede deck, ville koste 899 kr., og
montering ville koste 99 kr. Det beskadigede dack var ca. ét &r gammelt. Dzkmontaren
fortalte ham, at aluminiumsfelge ikke kunne rettes op, hvorfor han var nedsaget til at kabe
en ny fzlg. Han kabte felgen den 15. april 2010. Han valgte imidlertid at skifte alle dek
ud til nogle dyrere deek end dem, der var monteret P4 uheldstidspunktet. Dekkene bley
kabt hos en dazkmonter, som han kender privat. Derfor fik han i farste omgang ingen fak-
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tura. Han fik dog senere en faktura, som ikke er fremlagt under sagen. Han kan ikke huske,
hvorndr han kebte deekkene.

C har forklaret blandt andet, at han den 6. april 2010 var pa vej hjem fra ar-
bejde, da han p4 tilkersel 24 pékerte et hul i vejbanen, hvorved venstre fordsek bley flaen-
get. Han havde ikke medbragt kamera. Dagen efter kerte han tilbage til uheldsstedet og

optog folos af hullet i vejbanen, Dak og felge var nye, da han netop havde anskaffet bilen.

D

sel 24, hvor han pludselig med venstre forhjul ramie et hul i vejbanen. Det gav et ordentligt

.  har forklaret blandt andet, at han den 10. april 2010 kom kerende pA tilker-
bump, og bilen gik i std. Dakket var eksploderet i siden, og fxlgen var beskadiget. Han lod
bilen sté og opsegte assistance, og da han kom tilbage sammen med mekanikeren, optog
han fotos af hullet. Han bemzrkede, at der 14 5-6 hjulkapsler i rabatten ud for hullet. | for-
ste omgang kontaktede han Brendby Kommune, der oplyste, at det var V. ., der
havde ansvaret for vejstreekningen. Han rejste derfor krav mod \% !, der afviste
at veere ansvarlig for skaderne. Han var to gange tidligere kert hen over det samme hul,
blandt andet ca. 14 dage forud for den 10. april 2010, uden at der var sket skade. Han mar-
kede ogsé dengang et bump, da han ramte hullet. P4 det tidspunkt kerte han i sin firmabil,

der var en varevogn.

Torben Nielsen har forklaret blandt andet, at han er ingenigri V i . 4 hvor han

stér for vedligeholdelse af belzgninger og vejstriber pd statsveje i hovedstadsomrédet. Han
har veeret ansat i direktoratet i snart 7 &r og har ogs4 tidligere haft lignende beskzftigelse.
Det er korrekt, at han har udarbejdet notatet af 5. maj 2010. Han foretog sin vurdering af|
om hullet var trafikfarligt, pa grundlag af fotos og indrapporteringer fra vejtilsynets med-
arbejdere, der dengang varetog opgaven med at besigtige vejnettet. Han sd ogsa de fotos,
som de erstatningssegende havde optaget. Veijtilsynet bestod af erfarne medarbejdere. Han
besigtigede ikke selv hullet i vejbelegningen pa tilkersel 24. Hvis vejtilsynet observerede
et trafikfarligt hul, stod Falck for udbedringen heraf, nér det var akut. De interne skemaer

til erstatningskrav mod V olev udfyldt af en medarbejder fra driftsafdelingen i
A"

P4 baggrund af det tilgengelige materiale vurderede han, at hullet var langt og med blade
kanter, og at det ikke var dybt. Endvidere lagde han vagt p, at hullet ikke 13 i koresporet.
Af vejtilsynets indrapportering fremgik, at hullet var i det overste lag asfalt, der kaldes
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slidlaget. Slidlaget er typisk 3,5 cm dybt. Han var enigiden vurdering, Nar vejtilsynet
konstaterede huller i vejen, opmilte de dem nogle gange, og andre gange gjorde de det
ikke. Det afhang af trafikforholdene. Nir vejtilsynet besigtigede vejene, korte de i nadspo-
ret og ellers med ca. 80 km i timen, og hvis de registrerede forhold, der krazvede en nar-

mere undersagelse p4 f.eks. en rampe, holdt de ind til siden.

lan ved ikke, hvornar vejtilsynet forste gang observerede hullet. Hullet bley repareret af
Falck den 10, eller | 1. april 2010. Han fik at vide, at reparation fandt sted, cfterat v
havde modtaget cn klage fra en borger. Det noteres ingen steder, at sdanne re-

parationer foretages. Efterfolgende er der lagt et helt nyt slidlag p det pAgzldende sted.

I weekender og pa helligdage blev der ikke fort tilsyn. I evrigt blev der forctaget besigti-
gelse af den pagaldende strekning hver anden hverdag. Seneste tilsyn for paske var ons-
dag den 31. marts 2010. Han ved ikke, hvordan hullet s& ud den 31. marts 2010 og heller
ikke, om der eksisterer notater, der beskriver vejtilsynets observationer denne dato. Han
ved ikke, hvornér ferste 1i Isyn efter paske fandt sted. Den forste pAkersel sketc paskesen-
dag den 4. april 2010. Der er ca. 3.000 km statsveje i Danmark. Der kerer mellem 3.700 og
3.800 keretejer pa tilkerselsrampen pr. degn. Den tunge trafik cr dog mindre p4 helligdage,

Et hul i vejbanen kan vokse meget huntigt, Hvor hurtigt, det vokser, afhenger blandt andet
af vejret. Et hul pa 20 x 20 cm kan alt efter asfaltens beskaffenhed vokse til dobbelt stor-
relse i labet af et degn, og det gzlder bade i areal og dybde.

Et hul er trafikfarligt, hvis hullet gér igennem slidlaget, har skarpe kanter og ligger i kare-
sporet og derved skaber risiko for, at et keretgj, der rammer hullet, kommer ud af kurs.
Den tilladte hastighed er ogs4 et kriterium ved vurderingen af, om et hul er trafikfarligt,
Der cr saledes forskel P4, om et hul er p4 en rampe eller i en vej, hvor der keres med 110
km/t,

Syns- og skensmand Barge Madsen har forklaret blandt andet, at han er teknikumingenior

inden for bygge 0g anlzg. Han har arbejdet i branchen i mange 4r - blandt andet hos asfalt-

Siden 2007 har han pé ny drevet selvstendig virksomhed og fungerer nu som radgiver for
mindre entreprenarvirksomheder. Han har vaeret skensmand 10-15 &r.
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I et hajresving vil man i bil typisk placere sig til hejre pa karebanen. Han vurderede hullet i
vejbanen ud fra de fotos, som var vedlagt sagen, da han modtog den. Der var talc om de
fotos, som C 1og havde optaget. Hvis han sammenholder fotos
optaget henholdsvis den 7. og 10. april 2010, er det hans vurdering, at hullet forekommer
en smule sterre i lizngden den 10. april 2010. Han kan jkke vurdere bredden. Det er hans
opfattelse, at man maksimalt kan kere med hastighed pé mellem 60 og 70 km/t pa tilker-

selsrampen.

Det var hans vurdering, at hullet var trafikfarligt, fordi det var langstrakt og i karselsret-
ningen og sluttede brat. Det var den skarpe kant, der var trafikfarlig. Det var hans opfat-
telse, at dct marke omrade pa de fremlagte fotos udgjorde en skarp kant, men han medgi-
ver, at det kan vacre svart at vurdere alene pa grundlag af fotos. Han kan ikke nermere

forklare om, hvordan han er niet frem til denne konklusion.

I den konkrete sag vurderede han hullct som trafikfarligt, fordi keretgjerne blev beskadiget,
da de ramte hullet. Hans definition bygger séledes pa de aktuelle uheld. Han har ikke ved
fastlzggelsen af begrebet “trafikfarligt” ladet hastigheden det pigldende sted eller chan-
cen for at opdage hullet indg. Han har anvendt en snzver definition, hvor den skete

beskadigelse har varet afgerende. Hullet var placeret lidt skeevt for midten af karebanen.

Nar det er koldt, bliver asfalt skert, og asfalten omkring et hul har en tendens til at knekke
ved overkearsel. Hvis det samtidig regner, vil der ske en udvaskning, og der vil vare cn
endnu sterre risiko for, at asfalten knzkker. Det var grunden til, at der 13 asfaltstykker i
hullet.

Hans vurdering af, hvor langt og bredt hullet var den 4. april 2010, bygger p4 de fremlagte
fotos, men det var svart at svare prcist pa spargsmalet, fordi der ikke forela fotos fra den
4. april 2010. Hans vurdering byggede p4 et sken over, hvorledes hullet havde udviklet sig
fra den 4. april 2010, og frem til de farste fotos blev taget.

Hullets lengde og bredde blev opmélt med udgangspunkt i, at han vidste, at 5 elementer
kantstribe med mellemrum var knap en meter langt. Han vurderede, at der som folge af
perspektiveringen var en usikkerhedsmargin pa mellem 10 og 15 procent. Dybden af hullet

skennede han pé grundlag af en vurdering af,, hvor store stenene var, der 13 i hullet.
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Den sorte del af hullet opfattede han som en stejl kant. Midt i hullet 14 de afkorte stumper
af asfalten. Den asfalt, der udger slidlaget, er typisk mellem 3 0g 3,5 cm tykt. Det kan vaere
tykkere. Det barende lag under slidlaget kan ogs# besta af asfalt, det er forskelligt. Han
fastholder rigtigheden af sine vurderinger af hullets dybde.

Ved vurderingen af hullets starrelse, da C ramte det, tog han udgangspunkt i
de fotos, der blev optaget den 10. april 2010. Han er enig i, at der ved besvarelsen af
spergsmélet om hullets sterrelse ikke bley taget hensyn den tid, der gik fra pikerslen, til de
pagaldende fotos blev optaget. Han foretog siledes ingen tilbageregning. Det beror picn
fejl. Han m& medgive, at det j forbindelse med udarbejdelse af erkleringerne var svart at

holde tingene adskilt.

Procedure

E  som mandatar for C. e r0gl - har gjort geldende, at der hen-
holdsvis den 4, og 6. april 2010 var et hul i kerebanen pa tilkersel 24 til Motorring 3, og at
J ogC ramte dette hul ved helt normal kersel pé denne vej-
strekning. For J s vedkommende fordrsagede hullet skade pé hans dek og

feelg svarende til det péstdede beleb, i alt 2,297 kr., da reparation ikke var muli g, og for
C s vedkommende forérsagede hullet skade pA et dak svarende til en udgift
for udskiftning af dakket piialt 1.519 kr., da reparation ikke var mulig.

\' skal anerkende erstatningsansvaret for skaderne sket ved pakerslerne af
hullet i vejen pa tilkersel 24 fra Roskildeve;j til Motorring 3.V - er den offent-
lige vejmyndighed, der er ansvarlig for tilsyn og vedligeholdelse af denne vejstrekning.

Vi har hverken fort tilstrekkeligt tilsyn med strekningen eller har vedlige-
holdt strckningen i tilstraekkelig grad, herunder eksempelvis ved at have udbedret hullet.
Dette skal ses i lyset af, at der indtradte hele 3 skader som folge af netop dette hul inden for
kort tid.

Der er tale om en fejlvurdering af, at der ikke var talc om et trafikfarligt hul, og V

nar som professionel part udvist ansvarspadragende forsemmelse.

A% er pd denne baggrund erstatningsansvarlig for skaderne pa henholdsvis dek
og f&lg og skal erstatte C; sogl 38 udgifter hertil.
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Til stette for de nedlagte rentepastande er det gjort gldende, at der i henhold til rentelo-
vens § 3, stk. 2, skal betales rente, nir der er géet 30 dage fra fremsattelsen af et betalings-
krav, at J Js brev af 6. april 2010 og C s brev af 7. april 2010 ud-

ger betalingspakrav, hvorfor belebene skal forrentes fra 30 dage efter betalingspakravene.

A% - har gjort gldende, at direktoratet jkke er erstatningsansvarlig for dc i sa-

gerne omhandlede skader.,

Det ma leegges til grund, at den af sagen omhandlede motorvejstilkersel blev tilset af V
hver anden hverdag og siledes senest onsdag den 31. marts 2010, og der er
ikke grundlag for at tilsidesatte vejbestyrelsens vurdering, hvorefter tilsyn hver anden

hverdag er forsvarlig.

Det er ikke godtgjort, at vejbelagningen den 31. marts 2010 var beskadiget — og hvis den
var, da heller ikke, at den havde et omfang, som medferte risiko eller farlighed for bilister.
Det kan ikke tilregnes vejbestyrelsen som ansvarspddragende, at der ikke blev udfart tilsyn
med tilkerselsrampen i paskedagene og dermed heller ikke forud for, at der indtraf en
skade piskesendag den 4. april 2010. Det m3 i den forbindelse tages i betragtning, at vej-
bestyrelsen ved planlzgning af regelmassige tilsyn med vejenes tilstand er bade berettiget
og forpligtet til at tage ekonomiske hensyn, og at tilsyn derfor kun skal foretages med visse

mellemrum.

Der foreligger ingen dokumenterede oplysninger om omfanget af beskadigelsen af vejbe-
lzegningen den 4. april 2010, men kun skensmandens noget usikre skan, som er baseret p&
fotos optaget af D, 10. april 2010.

Hvad dernzst angir skaden tirsdag den 6. april 2010, foreligger der heller ingen doku-
menterede oplysninger om skadens omfang pa dennc dag. De som bilag ( 1)
fremlagte fotos er udaterede, og der er ikke fremlagt dokumentation for e]ler oplysninger
om, hvomdr de er taget. Omfanget af beskadigelsen af kerebanen er derfor behzftet med

den farnavnte usikkerhed, som er knyttet til skansmandens vurdering baseret p4 fotos op-
taget den 10. april 2010,
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Vejtilsynets bedemmelse af den risiko eller farlighed ved beskadigelsen af vejbelagningen
pr. den 6. april 2010 beroede pA et sken. Der er ikke grundlag for at karakterisere dette
sken som en egentlig fejl, men i givet fald blot som et ikke ansvarspadragende fejlskon.
Der ma herved lzgges vagt pa, at beskadi gelsen 14 midt i kerebanen mellem keresporene,
at farten pa den pagzldende strekning pa grund af et skarpt sving var eller navnlig burde

veere relativ lav, af skensmanden anslget til 50 km/timen, samt at hullet var relativt lille.

Over for det af J } rejste erstatningskrav gores det gldende, at der i medfor af

rentelovens § 3, stk. 4, farst kan krzves rente fra sagens anlaeg.

Landsrettens begrundelse og resultat

Det foretagne syn og sken er i meget vasentligt omfang sket pa grundlag af fotos af ikke
serlig god kvalitet optaget efter de to uheld. Besvarelsen af de stillede spargsmal er derfor

forbundet med betydelig usikkerhed.

Hertil kommer, at skensmandens vurdering af, at hullet var “trafikfarligt”, ifolge hans for-
klaring i vaesentligt omfang er baseret pa den omstzndighed, at de to biler blev beskadi get
i forbindelse med pakerslen af hullet.

Over for dette star ingenior Torben Nielsens forklaring, hvorefter der ved vurderingen af,
om et hul i vejbelaegningen skal betegnes som trafikfarligt”, fra vejmyndighedens side
legges veegt pa, om hullet har en sidan dybde eller karakter eller placering i forhold til
keresporet, at et keretej kan komme ud af kurs i tilfelde af pakersel. Ogsa kerehastigheden

pa vejstreekningen indgar i vurderingen.

Landsretten finder ikke grundlag for at tilsidesztte V i kriterier for vurderin-
gen af et huls trafikfarlighed og dermed prioriteringen af, hvilke huller i vejbelzgningen,
der skal udbedres straks, og hvilke huller der skennes ikke at vaere af helt s hastende ka-

rakter med hensyn til udbedring.

Det er oplyst, at V som ansvarlig for vedligeholdelsen og tilsynet med motor-
vejsnettet i hovedstadsomridet pé davarende tidspunkt forte tilsyn blandt andet p4 det pa-
gzldende sted ved, at vejtilsynet besigtigede vejnettet hver anden dag pé hverdage. Der
blev ikke fort tilsyn i weekends og pa helligdage.
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Hullet p& nedkerselsrampen var under observation og blev fer uheldene besigtiget og
skennet “ikke trafikfarligt” den 31. marts 2010, dagen for skaertorsdag, og udbedret nogle
dage efter paskehelligdagene.

Hullet var ifalge de fremlagte fotos beliggende omtrent midt p den ensporede og ensret-
tede vejbane. Det har reelt ikke varet muligt nermere at fastlzgge hullets omfang eller
dybde pa de to uheldstidspunkter, og heller ikke de omstzndigheder hos de 10 bilister, som
bevirkede, at de med venstre forhjul kerte ned i hullet og ikke undgik det.

Pa baggrund af det ovenfor anforte findes det ikke godtgjort, at V har handlet
ansvarspadragende over for C ogl . irelation til vejbanens til-

stand og tilsyn hermed i anledning af de to uheld den 4. og 6. april 2010.

Derfor frifindes V
F  skal som mandatar for C ogl : betale sagsomkostninger til
A% med i alt 50.000 kr. Belebet omfatter udgifter til advokatbistand ekskl.

moms. Under hensyn til sagsgenstandenes meget beskedne sterrelse og sagernes karakter
og omfang, herunder at der er foretaget et omfattende syn og sken, er omkostningsbelabet
fastsat over det givne interval i de vejledende proceduretakster. Landsretten har ved om-
kostningsfastsattelsen tillige lagt vaegt pa, at sagerne har rejst sporgsmal, der gav anled-

ning til henvisning til landsretten som ferste instans.

Omkostningerne til syn og sken afholdes endeligt af F i som mandatar for C|

10g J:
Thikendes forret:
Vv frifindes.
I sagsomkostninger skal F som mandatar for C
ogJ 7" betale 50.000 kr. til V 13

Det idemte skal betales inden 14 dage efter denne doms afsigelse.
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Sagsomkostningerne forrentes efter rentelovens §8a.

(Sign.)

Udskriftens rigtighed bekreaeftes. Bstre Landsret, den






