DOM

afsagt den 11. maj 2016 af Vestre Landsrets 12, afdeling (dlommerne Michael Ellehauge,

Torben Geneser og Niels Klitgaard (kst.)) i ankesag

V.L. -

AT
(advokat Nicolai Kryger, Esbjerg)

mod

@G orsikring
(advokat Jens Andersen-Moller, Aarhus)

Retten i Esbjerg har den 25. februar 2014 afsagt dom i 1. instans (rettens nr. BS@)
=—

Pastande

For landsretten har appellanten, (S D ccntaget sin principale pastand
for byretten.

Indstevnte, (I F orsikring, har pastdet dommen stadfestet og har subsidizrt ned-
lagt pastand om, at erstatningen fastszttes til et mindre beleb end péstéet og alene tilleg-

ges rente fra sagens anleg.



Supplerende oplysninger

Det fremgar af afsnit 20 i policen, at forsikringen daekker tab af det forsikrede karetgj inkl.
tilbeher samt enhver skade pa dette med de begrensninger og undtagelser, der er nevnt i
afsnit 21 og 22. Ifelge afsnit 22 deekker forsikringen blandt andet ikke skade forvoldt med

forseet, ved groft uforsvarlig kersel eller anden form for grov uagtsomhed.

Der er under ankesagen foretaget syn og sken vedrerende bilens vardi. Skensmanden har
afgivet erklaringer den 18. november 2015, den 9. marts 2016 og den 12. april 2016. Af
erkleringen af 18. november 2015 fremgéar blandt andet:

”Seerlige bemaerkninger

Definition af anskaffelsespris

Ved anskaffelsespris menes i denne erklaring den pris man som privat ko-
ber ma forvente at kunne kebe denne bil til, under de angivne vilkér. Der er
sdledes ikke tale om den annoncerede pris — men den pris, man reelt kom-
mer til at betale.

Definition af stand

I besvarelsen er darlig stand forudsat som vaerende en bil med kosmetiske
og flere, mindre tekniske fejl og mangler, der skal udbedres, for bilen er i
god stand.

I besvarelsen er middel stand forudsat som varende en bil med mindre
kosmetiske fejl og fa og mindre tekniske fejl og mangler, der skal udbedres,
for bilen er i god stand.

Besvarelse

Skensmanden bedes oplyse, hvad anskaffelsesprisen for en Volkswagen
Passat 2,0 TDI, argang 2005, 140 HK, DSG, Highline, med en kilometer-
stand pa 303.000 km (frikert taxa) var i maj 2010.

Skensmanden bedes besvare spergsmadlet ud fra de 3 forudsatninger, at bi-
len pé dette tidspunkt var i henholdsvis dérlig, middel og god stand:
Anskaffelsesprisen i darlig stand skonnes at vaere 125.000 kr.
Anskaffelsesprisen i middel stand skennes at vaere 140.000 kr.
Anskaffelsesprisen i god stand skennes at vaere 150.000 kr.

Spergsmalets 1. og 2. led bedes tillige besvaret, sdfremt det legges til
grund, at motorens topstykke var revnet og stod foran udskiftning:
Anskaffelsesprisen i darlig stand skennes at veere 105.000 kr.
Anskaffelsesprisen i middel stand skennes at vaere 115.000 kr.

Spergsmalets 1. led bedes videre besvaret, sdledes at skensmanden oplyser
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den forventede auktionspris af en bil som beskrevet i maj 2010, i det om-
fang skensmanden forstar anskaffelsessummen som afvigende herfra:
Auktionsprisen i darlig stand skennes at veere 110.000 kr.
Auktionsprisen i darlig stand skennes at veere 95.000 kr. med defekt
toppakning.”

Forklaringer

DGR G G S G 02 Thomas Balleby (i byrettens dom
fejlagtigt betegnet Lars Balleby) har afgivet supplerende forklaring for landsretten.

GRS har supplerende forklaret, at han kerte ad (D og
@G ud ti] Shelltanken, inden han kerte ud til rastepladsen. De to andre kom

kerende fra (R P4 tilkorslen holdt en vindmelletransport parkeret, men ingen
personbiler. Det fremgik af et skilt, at disse pladser var forbeholdt busser og lastbiler. Han
parkerede ikke bilen som angivet pa fotografiet i ekstrakten side 94, men pa graesset i
svinget ud mod vejen. Man kunne se bilen fra vejen, den stod ikke gemt. Der var banke og

borde i omréadet.

Bilen havde ikke vaeret til salg, og de havde ikke overvejet at skille sig af med den. Det er

ikke hans vurdering, at den ville vaere sver at szlge.

Han afleverede nogle og registreringsattest til forsikringsselskabet og gav dem samtidig
fuldmagt til at indhente teleoplysninger fra Telenor. Forsikringsselskabet har ikke bedt

ham om yderligere oplysninger.

Hjulboltene var kebt og monteret i december, og de var sidledes knap 6 méneder gamle.

Sagen har vaeret psykisk hard for bdde ham og hans kone, men den har ikke betydet noget
gkonomisk. De kebte en ny billigere bil lige efter branden. Han har det skidt med

beskyldningerne om forsikringssvindel.

Han havde ikke tidligere holdt p& den pagaldende rasteplads, men han har tidligere brugt
rastepladsen ved Q) Han skulle lobe over vejen, nér han kom tilbage fra (S om
morgenen. Der var 55 km til (Sl og det ville pa dette tidspunkt tage omkring 50

minutter at kere dertil.



Han har ikke anmeldt branden som harverk til politiet.

Alufzlgene, der havde sommerdaek p4, stod pa gardspladsen. Han husker ikke, hvordan de

stod, herunder om de var stablede.

DR har supplerende forklaret, at (il korte hende til hospitalet i

bilen den 8. maj 2010. Der har aldrig veret problemer med bilen, som hun har kert i mange
gange. Den havde ikke varet sat til salg, og de havde ikke planer om at skille sig af med
den. Hun har ikke overvejet, om det kunne blive svert at s&lge den. Hun er 100 % sikker

pé, at hjulene blev skiftet i december maned.

Sagen har pavirket hende meget. Hun foler, at hun bliver beskyldt for noget, hun ikke har
gjort.

Thomas Balleby, Dansk Brand- og sikringsteknisk Institut, har supplerende forklaret, at

han ikke kunne vere sikker p4, at lugten, som han bemarkede i forbindelse med finrydnin-

gen af vognbunden, stammede fra benzin.

Dansk Brand- og sikringsteknisk Institut udferer blandt andet arbejde for politiet og for

forsikringsselskaber.

Foreholdt byrettens gengivelse af hans forklaring, ekstrakten side 21 gverst, har han
forklaret, at ledningsnettet, herunder ogsa kablet til tilskudsvarmeren, var blevet undersegt
pa stedet tidligere. Det var i forbindelse med den supplerende undersggelse af et
ledningsbundt, at en mindre kortslutningsskade blev opdaget. Den var nem at overse. Ste-

det, hvor de tre ledninger lab sammen, var ikke blevet undersegt tidligere.

Canbuskablet er en signalledning og har ingen spznding, som kan forarsage brand. Han
fandt ingen skade efter lysbuedannelse. Han har ikke undersegt sikringsboksen i kabinen
som folge af brandskaderne pa den. Der er strem i sikringsboksen fra en ledning, der er
forbundet til den store sikringsboks i motorrummet. Brandbilledet med forkullede

ledninger ved sikringsboksen under ratstammen tyder ikke pé, at branden stammer derfra.



-5-

Han var ikke bekendt med politiets undersggelse og konklusion pa denne, da han lavede
sin rapport. Han er ikke enig i politiassistentens konklusion. Det kraever en undersegelse
for at fa et helhedsbillede og kan ikke klares ved en besigtigelse udefra. Arnestedet er ikke

altid der, hvor temperaturen har varet hgjest, men ofte der hvor det har breendt i l&ngst tid.

Biler er specielle i brandteknisk henseende blandt andet i relation til ilttilfersel og
vindretning. Der lugtede ikke af benzin for finrydningen af bilen, hvorunder den blev temt

for ca. 5 cm vand, der stod i bunden. Vandet har formentlig fungeret som en prop.

Man kunne sagtens ved en test af den udbrendte dunk have vist, hvad der var i dunken.
Der var ikke glasskar under belagningsstenen. Der var smé stykker glas pa bunden af bi-

len. Det er overvejende sandsynligt, at stenen har ligget der, da ruderne sprengtes.

Set ud fra en helhedsbetragtning er det stadig hans opfattelse, at det var en pésat brand.
Som han tolker brandsporene, var derene lukkede under branden. Han kan ikke sige noget

om, hvorvidt vinduerne var lukkede.

Procedure

Parterne har i det veesentlige gentaget deres anbringender for byretten og har procederet i

overensstemmelse hermed.

Landsrettens begrundelse og resultat

Det lzgges efter bevisforelsen til grund, at (M EENENNEEDE dcn 8. maj 2010 par-

kerede bilen pé rastepladsen ved (NS @ hvorefter han omkring kl.
22.50 efter aftale blev samlet op af to kolleger og sammen med dem korte til (Sl hvor

de skulle pé arbejde fra kl. 24 som dermand. Det l&gges endvidere til grund, at bilen ikke
var i brand, da de tre kerte fra rastepladsen. Samme aften kl. 23.51 anmeldte en forbipasse-

rende, at der var brand i bilen. Bilen blev totalskadet ved branden.

Det lzgges efter Thomas Ballebys forklaringer ssmmenholdt med de tekniske undersogel-
ser af bilen — hvorunder der blev pavist spor af motorbenzin pa et stykke af bundmatten fra

bilen — til grund, at branden var pasat. Det l&gges endvidere til grund, at der under branden
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pa bundmatten i bilen 14 en beleegningssten, der muligvis kan have veret anvendt til at
knuse en rude i bilen, og pa gulvet mellem forseede og bagsade 14 resterne af en plastic-
dunk af den type, der anvendes til sprinklervaske. Det er ikke undersegt, hvad dunken in-
deholdt.

Det méd efter bevisforelsen antages, at bilen forud for branden havde en motorskade. Der er
imidlertid ikke grundlag for at fastsla, at motorskaden gav sig til kende ved brug af bilen
pé en sddan made, at (N NS 4 have varet bekendt med den. Det kan
efter bevisforelsen ikke laegges til grund, at alufalgene var afmonteret umiddelbart inden

branden.

De foreliggende oplysninger tyder ikke pé, at (S NGBS - vdec cn dirlig

gkonomi.

Efter en samlet vurdering af bevisforelsen findes (Sl Forsikring ikke at have op-
fyldt det beviskrav, som ma stilles til et forsikringsselskab, der nagter at betale erstatning

med den begrundelse, at den sikrede har fremkaldt branden forsatligt. (N orsik-
ring er derfor forpligtet til at betale erstatning ti! (G NI GED

P& baggrund af de for landsretten foreliggende oplysninger om bilens stand og vardi fast-

s&ttes erstatningen til 115.000 kr. med renter som pdstéet, jf. forsikringsaftalelovens § 24.

Efter sagens udfald sammenholdt med parternes pastande skal (Gl F orsikring betale

sagsomkostninger for begge retter til (NG cd i alt 159.902,22 kr.
Belobet omfatter 6.120 kr. til retsafgift, 80.000 kr. til udgifter til advokatbistand, 8.663,04

kr. til udgifter til vidnefersel og 65.119,18 kr. til udgifter til syn og sken. Belabet til daek-
ning af udgifter til advokatbistand er inkl. moms, da (NG <k cr

momsregistreret. Landsretten har ved fastsattelsen af belgbet lagt vaegt pa sagens gkono-
miske verdi samt dens forleb og omfang, herunder at sagen har varet hovedforhandlet to

dage i byretten, og at der har varet syn og sken for begge retter.

Thi kendes for ret

@ | orsikring skal betale 115.000 kr. med procesrente fra den 31. maj 2010 til



@ [ orsikring skal betale sagens omkostninger for begge retter til (S NED
@ cd 159.902,22 kr.

Det idomte skal betales inden 14 dage.

Sagsomkostningerne forrentes efter rentelovens § 8 a.

Michael Ellehauge Torben Geneser Niels Klitgaard
(kst.)

Udskriften udstedes uden betaling.

Udskriftens rigtighed bekreaftes.
Vestre Landsret,
Viborg den 11. maj 2016.

B. Orris

retssekreter



RETTEN | ESBJERG

DOM
Afsagt den 25. februar 2014 i sag nr. BS

D

mod
Forsikring

Sagens baggrund og parternes pistande

Denne sag, der er anlagt den 12. april 2012, drejer sig om, hvorvidt der fore-

ligger en forsikringsdakket begivenhed i forbindelse med en brand i sags@-

geren, D bil, der var kaskoforsikret hos sagsagte,
Forsikring

Sagsegeren, D har nedlagt pastand om, at sagsagte,

Forsikring, tilpligtes at betale 219.800 kr. med tilleg af proces-
rente fra den 31. maj 2010. Subsidiert, at sagsagte tilpligtes at anerkende
pligt til at yde erstatning til sagseger for totalskade af keretajet VW Passat
2.0 TDI, stelnr. tidligere reg.nr. ., med
procesrente af erstatningsbelebet fra den 31. maj 2010.

Sagsegte, Forsikring, har nedlagt pastand om frifindelse. Sagseg-
te har subsidizrt nedlagt pastand om, at den pastiede erstatning fastsettes til
et mindre belgb og alene tillegges rente fra sagens anleg.

Oplysningerne i sagen

Sagen angdr en dieselbil af mrk. VW Passat 140 HK TDI, argang 2005, som
ved synet den 29. oktober 2009 havde kert 303.000 km. Den 8. maj 2010
blev bilen om aftenen parkeret i parkeringslommen ved rastepladsen belig-
gende ved , hvor en forbipasserende kl. 23.51
anmeldte, at der var brand i bilen, hvorved bilen blev totalskadet.

Der er under sagen gennemfort syn og sken ved civilingenier Lars Schigtt
Serensen, der har afgivet skenserklering af 12. marts 2013 og supplerende
erkleering af 9. september 2013.

Det fremgér af skensmandens besvarelse af spargsmal 1 om drsagen til bran-
den i bilen folgende:

"
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Spergsmal 1
Skensmanden bedes angive arsagen til branden i bilen.

Safremt der métte vaere flere mulige arsager til branden, bedes disse be-
skrevet.

Arsagen til bilen kan ikke fastlzgges med 100% sikkerhed, hvilket skyl-
des at der ikke er fundet ét enkelt helt klart, overbevisende spor som ville
udelukke andre muligheder. Derfor mé de fundne, og mest nzrliggende
spor, alle indgd som mulige brandérsager. De mulige brandarsager er fol-
gende:

1. Brand som folge af defekt (evt. overgang) i ledningstilslutning til bil-
ens ekstra luftvarmeenhed (PTC) som er en luftvarmer til kabine-op-
varmning som virker inden motorvarmen er tilstrekkelig til at opvarme
kabinen.

2. Pésat brand.
3. Anden brandarsag (overset fejl, selvantzndelse m.v.)
De 3 mulige brandérsager kommenteres herunder:

Ad 1: brand som folge af en opvarmning pga. en dérlig forbindelse (evt.
kortslutning) i tilslutning af ledning til ekstra luftvarmeenhed er, alt an-
det lige, fundet som den mest sandsynlige brandérsag. Der er sarlig stor
elektrisk modstand i samlinger eller hvor ledninger har et knak. Den
akuelle enhed har en stiende strem, via en 8-polet, 16 kvadrat SA tilslut-
ning. Det er en sdkaldt kl. 30 tilslutning med 60/100 ampere. Der er alts4
tale om en kraftig ledning og en relativ kraftig elektrisk strom som netop
denne tilslutning ferer, og blot en lille fejl i form af darlig forbindelse,
kan generere en ikke ubetydelig varme. Denne varme har kunnet antzn-
de det omkringliggende isoleringsmateriale, kabinet m.v. Ekstravarme-
ren, incl. dennes styreenhed og varmeelement er placeret umiddelbart
ved siden af styringsboksen til airbag. Der blev fundet tegn p4 varmedan-
nelse pi tilslutningsledningen, som kan vere skyld i initialbrand som ef-
terfalgende har bredt sig i bilen.

Ad 2. Brand som folge af pasat brand. En pasat brand kan ikke udeluk-
kes ud fra det samlede brandbillede. Der er imidlertid ikke fundet tegn p4
opbrud af bilen, heller ikke jf. politirapporten. Det kunne ikke fastlegges
af skensmanden, hvorvidt en af ruderne maske har varet knust inden
branden opstod. De tilbagevzarende glasskar blev iagttaget, men det vur-
deres at der langt fra er alle glasskar til stede i bilen. Man kan se forskel
pd om en rude er varmesprunget eller knust pa anden vis, ud fra det brud-
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menster som ruden har. Det har desvarre ikke varet muli gt at konstatere
i dette tilfalde. Det kan siledes ikke udelukkes, at nogle glasskar har
haft et brudmenster som ikke matcher de som opstdr efter en varmesp-
rengning af ruden. Og safremt dette har varet tilfeeldet, sa kan en brand
vaere pasat eksempelvis ved at en person har smidt en sten ind gennem
en rude, og derpd udheldt breendbar veske i bilen og antendt dette.

Ad 3. Anden branddrsag (en overset fejl i bilens elektriske eller mekanis-
ke komponenter, selvantendelse m.v.). Det samlede brandbillede kan &b-
ne for denne mulighed ogsa. Der er imidlertid ikke af skensmanden fun-
det tegn pé selvantendelse som f.eks. kan opsta hvis en olieret bo-
muldsklud leegges et sted hvor den genererede varme fra kluden ikke kan
bortledes i tilstreekkelig grad. Herved kan der ske selvantandelse i klu-
den og en brand kan opst3.

Ud fra ovenstiende gennemgang vil skensmanden fordele sandsynlighe-
der omkring &rsag til branden siledes:

1. Brand som folge af fejl ved ekstra luftvarmeenhed (tilslutning) 40 %
sandsynlighed

2. Pésat brand 30% sandsynlighed

3. Anden brandarsag (overset fejl, selvantzndelse m.v.) 30% sandsynlig-
hed

Spergsmal 2
Giver sagen i gvrigt anledning til bemarkninger?

Skensmanden vil bemarke, at visse typer af plastbaserede faste materia-
ler, ndr de braendes, kan afgive lugt og kemiske spor, som minder om
dem fra visse typer breendbare vasker. Eksempelvis vil Polystyren, nar
det breendes (og restprodukter) give lugt/spor som kan forveksles med
dem fra benzin.

En anden kommentar er, at politiet skriver i deres rapport "der var ikke
lugt som indikerede brug af br&ndbar veeske". Dvs. umiddelbart efter
branden kunne der ikke lugtes benzin. Men en méned efter branden,
nemlig den 9. juni 2010, undersoger DBI bilen og finder benzin pa bund-
matten foran ferersedet i et omfang som de vurderer vesenligt overskri-
der den mangde benzin som en forer kan have afsat pé matten efter et
besog pé en tankstation. Det virker for synsmanden markeligt, at politiet
ikke (en maned tidligere) har kunnet dufte denne benzin, idet der p4 dette
tidspunkt ma have varet endnu mere benzin pd matten henset til den for-
dampning af benzinen der m4 vare sket frem til DBI undersgger bilen 1
maned efter branden.
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Skensmanden har i den supplerende skenserklzring endvidere anfort folgen-
de:

Spergsmdl C

Er der holdepunkter for at fastsld, at brandérsagen har veret en fejl ved
bilens elektriske eller mekaniske installationer?

Der er holdepunkter som, om ikke fastslr, si dog sandsynligger at der
har veeret fejl ved bilens elektriske installationer. Der er fundet tegn pa
fejl (overgang/kortslutning) i forbindelse med en tilslutningsledning til
bilens ekstra luftvarmeenhed. Denne enheds placering var bagved et pa-
nel, og enheden er placeret op ad styringsboksen til airbag. Den ekstra
luftvarmeenhed var placeret i et omride som af politiet blev udpeget som
der hvor brandarsagen sandsynligvis skulle findes.

Spergsmal D
Ma det anses for mest sandsynligt, at branden er pasat?

En pésat brand er en mulighed, se blandt andet besvarelsen af sporgsmal
I og 2. Men skensmanden satter sandsynligheden for en pasat brand til
30%. Det vil sige en ikke ubetydelig sandsynlighed, men altsa ikke den
mest sandsynlige.

"

I politirapport vedrarende brandundersegelse af 2. juni 2010 fremgar folgen-
de konklusion:

"
.

Det konkluderes, at brandens opstden var sket i og omkring det hovedka-
belforingen og airbag-styringsboksen som for branden havde varet for-
holdsvis utilgzngeligt grundet indkapsling af plastpaneler og formentligt
skyldes en elektrisk fejl pa ledninger som kortslutning eller lignende.

Forsikringsselskabet Forsikring har forud for sagens anlzg an-
modet Dansk Brand- og sikringsteknisk Institut, DBI, om at lave en undersg-
gelse vedrerende branden. Brandundersoger Thomas Balleby har den 29. ju-
ni 2010 udarbejdet en undersegelsesrapport, hvoraf blandt andet fremgdr:
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Der er ikke fundet fejl ved bilens elektriske eller mekaniske installatio-
ner, der kunne vzre &rsagen til brandens opstden.

I bunden af kabinen viste en preveudtagning spor fra motorbenzin i en
mangde, der kun kan vere fremkommet som fol ge af, at dette er blevet
heldt ud i bilen.

Ud fra undersagelsens samlede resultat findes der derfor grundlag for at
konkludere, at branden er pasat.

I forbindelse med DBI's undersogelse er udarbejdet analyserapport af 28. ju-
ni 2010 vedrerende et teppestykke fra bilen. Det fremgér heraf:

Ved analysen blev der fundet spor af motorbenzin.

Chromatogrammet for preven og benzinstandarden ser ikke umiddelbart
ens ud, dette kan forklares med at benzins "fingeraftryk" @&ndres, nir
benzinen henstéar dben for afdampning (p4 engelsk kaldet weathering)
idet der sker et skift i koncentrationerne af de enkelte stoffer.

Hvis man gér yderligere i dybden og ser pa de sakaldte Ionchromatog-
rammer ses det dog tydeligt, at der er tale om motorbenzin.

"

Forsikringsselskabet ‘Forsikring har endvidere foranlediget un-
dersggelse af motoren og analyse af prove af motorolie fra bilen. Af analyse-
rapport af 7. juni 2010 fra UnoX Energi A/S fremgdr, at olien indeholder ke-
lervaeske, hvilket kan indikere, at kelesystemet er utzt, og at oliens indhold
af sod er meget hajt, hvilket indikerer ugunstig forbreending/kompressions-
problemer.

Forklaringer
Der er afgivet forklaring af sagsegeren, samt af vidnerne Bayram , Ka-
zim , Gurli , @mer samt af Thomas Balleby. Der er

endvidere sket afhjelmning af skensmanden Lars Schigtt Sgrensen.

Sagsegeren, D , har forklaret, at han er rustfii
klejnsmed og i 2 &r har haft sit eget smedefirma i Varde. I 2010 var han an-
sat som rustfri klejnsmed, samtidig med at han sammen med Bayram

og Kazim arbejdede som dermand pé forskellige diskoteker.

Den 8. maj 2010 havde han varet pa sygehuset i for at besogge sin
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xgtefelle, der dagen for var blevet indlagt sammen med deres spadbarn.

Om aftenen skulle han sammen med Bayram og Kazim p4 vagt som der-
mand pa et diskotek i - Han havde ringet til Bayram og aftalt, at den-
ne ville hente ham, si de alle tre kunne kore sammen til Han hus-
ker ikke precist, hvornar han blev hentet. De havde aftalt, at de skulle mo-
des pa den rasteplads, hvor hans bil senere blev fundet brendende. Der var
intet uszedvanligt i, at han skulle hentes pa rastepladsen, da de mange gange
tidligere havde aftalt, at han eller en af de to andre skulle hentes pa en ra-
steplads, nér de skulle vare vagt i en anden by.

Han mener, han talte med Bayram omkring kl. 22, og de skulle mede inden
kl. 241 . Han blev samlet op omkring kl. 22.50. N4r det ikke var p&
hjemadressen, skyldtes det for det ferste, at de var lidt pressede pé tiden, og
for det andet, at han alligevel skulle ned p4 tanken for at kebe cigaretter.
Han bor 7-8 km fra rastepladsen, der ligger pa vejen til

Foreholdt bilag 2, foto over rastepladsen, forklarede han, at der normalt hol-
der lastbiler pa det lange lige stykke af rastepladsen, hvorfor personbiler skal
holde i parkeringsslejfen. Sddan var det ogsa den pigzldende aften, hvor der
holdt en vindmelletransport pd det lange stykke. Det er ham, der har taget
foto af skiltet, fremlagt som sagens bilag 21, hvoraf det fremgar, at det lige
stykke er forbeholdt lastbiler og busser.

Han ankom til parkeringsslgjfen for de to andre, og han parkerede i den ba-
geste del af parkeringsslgjfen, hvor den krummer som angivet pa bilag 2.
Han ventede i bilen, til de andre kom. Derefter karte de til diskoteket i

Hans telefon var pa lydles, og derfor opdagede han ikke med det samme, at
politiet havde ringet til ham i lgbet af natten. Senere opdagede han, at der
var nogle ubesvarede opkald.

Da de kom tilbage til rastepladsen tidligt om morgenen, var hans bil vak.
Der var blot en sort plet, der hvor bilen havde holdt. Han ringede til politiet,
der oplyste, at der havde veret ild i hans bil, og at den var blevet indbragt til
Applus. Sammen med Bayram og Kazim kerte han derefter til Applus om
morgenen, hvor de s bilen. Den stod imidlertid bag et hegn, si han kunne
ikke komme helt hen til den. Han er helt sikker pa , at da han forlod bilen pa
rastepladsen, var den aflast.

Om bilen i gvrigt forklarede han, at den var i fin stand. Ham bekendt var der
ingen skader pa den, og den stod heller ikke for at skulle repareres. Den hav-
de altid kert updklageligt. Han havde bade samme dag og dagen for veret i
Esbjerg i bilen, og da havde der ikke vret nogen problemer.

Om felgene forklarede han, at der ikke er blevet skiftet hjul p4 bilen umid-
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delbart inden branden. [ december méned var han udsendt af sin arbejdsgi-
ver til Kuwait. Hans kone var gravid og fodte for tid den 12. december. Han
var i Kuwait i 3 uger og kom hjem en uge efter den 12. december. Bilag 9 er
en kvittering for keb af hjulbolte den 15. december 2009. Den er udstedt til
hans tidligere arbejdsplads og anforer, at den vedrerer D . Umiddelbart
efter fadslen den 12. december, skiftede hans far hjulene pa bilen, fordi
dakkene var nedslidte og zgtefzllen Gurli skulle kunne kere i bil-
en. Det var derfor hans far, der kebte de i bilag 9 omtalte bolte. De felge,
der blev taget af, var skaeve og og skulle kasseres. De blev i farste omgang
stillet i baghaven, men de skulle pa lossepladsen.

Om dunkene i bilen forklarede han, at der 14 en 5 liters dunk med sprinkler-
vaske i bagagerummet. Der var ikke andre dunke i bilen.

Om belagningsstenen forklarede han, at han ikke kender noget til den. Han
har i hvert fald ikke kert rundt med en belagningssten i bilen. Han kan ikke
forklare, hvorfor der var en belzgningssten i bilen efter branden.

Om sin og egtefzllens gkonomi i maj 2010 forklarede han, at de aldrig har
haft gkonomiske problemer. Han har aldrig véret i minus pé kontoen. Som
banken har oplyst, har de en sund gkonomi.

Om bilens vardi forklarede han, at han har trukket bilag 15 fra internettet.
Taksatoren fremsendte efter at have set pa bilen et tilbud pé omkring
170.000 kr. Han undersegte derfor prisen pa internettet og fandt ud af, at den
billigste bil, der var magen til, kostede 219.800 kr. Han syntes derfor, at
170.000 kr. var alt for lidt. Kort efter fik han et fuldstzndigt afslag fra for-
sikringsselskabet.

Han har i hvert fald ikke selv har sat ild til bilen eller har haft noget med det
at gere.

Adspurgt af sagsogtes advokat forklarede han, at han, s vidt han husker, ik-
ke sd andre biler i parkeringsslgjfen, da han parkerede. De gamle alufalge
blev stiende i girden eller baghaven indtil midt i maj. Han kan ikke forkla-
re, at der skulle veere benzin pd matten i bilen. Det er en dieselbil, og han har
ikke haft benzin i den.

Efter han havde talt med politiet om natten og veret ude at se pé den ved
synshallen, tog han hjem. Han bad de andre om, at kere sig hjem. Det er rig-
tigt, at bagderen i huset altid stir dben. Der 13 en seddel fra politiet, hvorpa
der stod, at han skulle kontakte politiet mandag morgen, hvilket han gjorde.
Han har ikke haft motorproblemer, og han har ikke haft nogen mekaniker til
at se pd bilen. Han husker ikke, hvornar han kebte bilen, men det var lidt
over et ar for branden, og han har ikke haft bilen til service. Det var en fri-
kert taxa, og den var netop serviceret, da han kebte den. Det eneste, han fik
lavet ved bilen, var, at han fik lakeret nogle ridser.
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Bayram _ har forklaret, at han det seneste 1 ir 0g 3 méneder har varet
ansat ved Marsk og tidligere ved Dong. Han er offshore engineer 0g er som
folge af sagen kommet til land en dag for han ellers skulle.

Han og D. og Kazim arbejdede tidligere som dermand
sammen. De havde fiet job i . og de skulle derop for ferste gang den
8. maj 2010. De skulle begynde k. 24, og da de gerne ville vere i god tid,
kom de noget for. De kerte sammen derop. Det plejede de at gore, nir de
skulle pé job udenbys. Han hentede forst Kazim i og senere D pa
rastepladsen. Det var der ikke noget merkeligt ved, da han havde hentet
ham pa rastepladser flere gange for. Den pagazldende rasteplads ligger over

for en truckercafé eller lignenden, D holdt i slgjfen, som de havde af-
talt, og han samlede ham op. Da de ankom, sad D stadigveek i bilen.
Han holdt et par meter fra ham, og D steg ud og satte sig direkte ind.

Han var ikke tilbage ved sin egen bil. Der var i hvert fald hverken ild, flam-
mer eller rog, da han hentede D

Efter de var ferdige i , kerte de tilbage k. 4 eller 5 om morgenen
mod Da de kom til rastepladsen, fandt de ud af, at D bil var
vak. Der var en sort plet pa jorden. D ringede til politiet og fik at vide,
at der havde vzret en brand.

Han har efterfolgende varet ude ved synshallen og se bilen sammen med
D - Han husker ikke, om det var noget, de gjorde sammen om morge-
nen, eller en af de folgende dage.

Nermere adspurgt forklarede han, at da han hentede D pa rastepladsen,
var det lidt merkt. Det md i hvert fald have varet efter ki, 22. Derefter havde
de 1 times korsel til - Nér han sammen med de to andre har veret
dermeend i , har han ogsé hentet D pa en rasteplads. Der var
derfor ikke noget mearkeligt i, at han skulle hente D pa en rasteplads
den pagzldende dag. D " holdt pé det venstre stykke af slgjfen. Da han
kerte ind, kerte han reelt imod feerdselsretningen et par meter, hvorefter han
samlede D op og bakkede ud igen.

Kazim_ har forklaret, at han arbejder som porterpd
og er dermand i .1 weekenden. I 2010 arbejdede han ogsd som porter
og var samtidig dermand sammen med D og Bayram
Den 8. maj 2010 skulle de pa job sammen i Det var en af de forste
vagter, og de ville derfor gerne komme i god tid. Bayram hentede ham i

og derefter samlede de D op ved rastepladsen, hvor der ligger en
polsevogn overfor.

De hentede D pd rastepladsen for at undgi at skulle ind i by og
ud igen. lkke mindst nar de ogsa skulle hjem igen. Nar de kommer hjem om
morgenen omkring kl. 6, har de alle mest lyst til bare at komme hjem i seng.
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Rastepladsen 12 pa vejen, og der var ikke noget merkeligt i, at de skulle hen-
te D der. De har tidligere hentet ham p4 andre rastepladser, nir de hav-
de jobs i

Da han og Bayram ankom til rastepladsen, kerte de op pé siden af D

bil i parkeringsslgjfen. D sad fortsat i bilen og steg ud og satte sig ind i
Bayrams bil. Forevist foto af parkeringsarealet udpegede han, hvor bilen
holdt parkeret.

Da de hentede D er han sikker p4, at der hverken var flammer eller og
fra bilen. Da de var fardige i kerte de tilbage mellem k1. 5 og 6 om
morgenen. De ville sette D af pa rastepladsen, men de opdagede, at
bilen var vaek. D ringede til politiet og fortalte, at den var vak.

Gurli har forklaret, at hun i 5 &r har arbejdet som tjener. 1 perioden
8.-9. maj 2010 var hun indlagt pa hospitalet sammen med deres syge spad-
barn. Det var derfor barnet, hun gik mest op i, men hun opdagede om mor-
genen den 9. maj, at hun havde flere ubesvarede opkald fra D . Hun rin-
gede tilbage og fandt ud af, at bilen var brandt.

For bilen braendte, havde der ikke veret nogen problemer med bilen. Hun
har ikke kendskab til, at der var nogen forestaende reparationer eller andet
galt med den. De har en god ekonomi, og de havde ikke problemer med at
betale nogen.

Om fzlgene forklarede hun, at hun fodte deres sen den 12. december 2009,
mens D var udsendt nogle uger til Kuwait, Det var derfor hendes svi-
gerfar, der korte hende til hospitalet. De aftalte, at han skulle skifte deekkene
pé bilen, s4 hun kunne kere i den. Det blev gjort mellem den 12. ogden 19.
december, for de var skiftet, da hun kom hjem fra hospitalet en uge senere.
De gamle hjul blev smidt om i haven bagved. Hun har ikke kendskab til, om
de skulle pa bilen igen. Det er normalt ikke hende, der skifter hjul pa bilen.
Hun ved ikke, hvor hendes svigerfar skiftede hjulene.

Qmer har forklaret, at han er fertidspensionist, men at han er udlert
automekaniker. Han har naturligvis kendskab til, at bilen breendte den 8.-9.
maj 2010. Det er ham, der har skiftet flgene pa bilen, men det blev gjort i
december maned 2009. Han husker ikke datoen. D var pa det tidspunkt
i Kuwait, og dzk og felge pi bilen var slidte. Gurli skulle fade, og hun tur-
de ikke kere i bilen. Han skiftede derfor dackkene i december maned. Forin-
den han skiftede dek og felge, kebte han nogle specielle matrikker, som det
fremgér af sagens bilag 9.

Han er ikke helt sikker p4, om de hjul, han satte pd bilen, 14 i bilen eller stod
hjemme hos sagsegeren. Det var i hvert fald nogle, sagsegeren og Gurli hav-
de faet at en kammerat. De passede imidlertid ikke fuldsteendig pa bilen, og

derfor var han nedt til at kebe nogle specielle bolte. Han skiftede hjulene pa
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et vaerksted, der hedder t Autovaerksted. Det er lukket i dag.
Han har ikke selv veret ansat der, men en af hans venner var det. De gamle
hjul kerte han hjem til D og Gurli og satte i haven. Det var ikke menin-

gen, at de skulle pa igen, da de var defekte. Den ene feelg var skav, og dak-
kene var nedslidte.

Narmere adspurgt forklarede han, at han ikke har lavet service p4 bilen, og
han ved ikke, hvor det i givet fald blev gjort henne.

Skensmanden Lars Schiett Serensen har den 11, november 2013 forklaret, at

han vedstod erklzringerne af 12. marts 0g 9. september 2013.

Om sin baggrund og ekspertise forklarede han, at han som anfert i svaret til
spergsmél M har deltaget i flere konferencer om brande og i gvrigt er ud-
dannet som civilingenier inden for byggerilinjen. Han har 15-16 rs erfaring
med brande og herunder el-opstaede brande i bygninger. Han har desuden
stdet for uddannelsen vedrerende master i brandsikkerhed indtil 2009. Han
har herunder undervist pa Alborg Universitetscenter 0g er ansat som senior-
forsker i brandfysik og brandteknik. Han har undervist i dette omrade i 12-
13 ar.

Brande opstar meget ofte som folge af fejl i de elektriske installationer, og
han har derfor ogsa kendskab til dette, selvom det naturligvis er det byg-
ningsrelaterede omréde han har mest erfaring med. Det er i princippet de
samme teknikker og fysiske forhold som brande i en bil. Hans spidskompe-
tence er imidlertid inden for det bygningsbrandtekniske. Hans erfarings-
grundlag vedrorende brand i biler er relativ ny, da han mest har koncentreret
sig om brande i bygninger. Han har dog deltaget i 30-40 konferencer eller
merc over sin karriere, og heraf har der varet et par stykker med fokus pa
brande i biler. Da han var ansat ved Danish F ire Laboratories, DFL, var der
et mindre antal forseg med bilbrande. Langt hen ad vejen er det imidlertid
det samme teoretiske grundlag vedrerende brande j bygninger som i biler.
De ting, der initierer en brand er meget ofte de samme. En kortslutning i en
elledning giver sledes den samme problemstilling i en bygning som i en bil.

Om glasskarene forklarede han, at hans erfaring med glasskar er moderat i
forhold til hans gvrige erfaring, Han samarbejder imidlertid med Carl Axel
Lorentzen, som er den farende p4 omradet i Danmark. Carl Axel Lorentzen
har han ogs4 radfert sig med i denne sag. Han har dog selv en udmarket er-
faring pd omradet.

Om spergsmadl | forklarede han, at de 3 muligheder er skitseret med 40, 30
og 30 procents sandsynlighed. Dette skyldes, at der ikke er nogen af arsager-
ne, der er 100 procent sikker som branddrsag. Det farste punkt vedrarer
brand som folge af en defekt ledningstilslutning til bilens ekstra luftvarme-
enhed. Det er korrekt, at der altid er spanding pd denne del af anlegget, u-
anset bilen er slukket. Der gar dog ferst en strom i ledningerne, nir kontak-
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ten aktiveres.

Nermere adspurgt forklarede han, at han er uenig med DBI i deres udtalelse
omkring dette punkt. Han har radfert sig med den tekniske manual til bilen
samt en elkyndig VW-mekaniker, Lars Lund, og efter hans opfattelse forhol-
der det sig som beskrevet. Han gennemgik bilen sammen med den elkyndige
VW-mekaniker, og efter denne fandt tegn pd kortslutning ved den ekstra
luftvarmeenhed, har han ogs4 selv set det. Han foreviste ledninger pa foto 7
i rapporten, og forklarede, at man imidlertid ikke kan se merket pa billedet.
Der er et stort virvar af ledninger, og det kan derfor vare svart at finde
rundt i dem. Stort set al isolering var brendt af. Kortslutningen kan ses ved,
at en del af kobberet pa den ene ledning er smeltet, men det kan ikke ses pa
billedet. Det var Lars Lund, der fandt det i forste omgang.

Ved en brand opvarmes kobberet typisk til 800-900 grader. Kobber smelter
forst ved 2.000 grader. Ved en kortslutning, der resulterer i en lysbue, bliver
temperaturen op til 3.000 grader varm, der forarsager de karakteristiske
mearker. Han er imidlertid ikke sikker P4, at det er brandarsagen, og derfor
har han kun anfert en sikkerhed pa 40 procent. Dette skyldes, at market
trods alt var sd lille, sd det ikke var et sikkert bevis for brandérsagen.

Om brandens arnested forklarede han, at politiet i rapporten refererede til, at
branden var opstéet i et omride bag panelet, hvor airbagstyringsenheden sid-
der. Imidlertid sidder boksen til den ekstra luftvarmeenhed umiddelbart ved
siden af og sdledes i det samme omrade. Det matcher sledes det sted, hvor
han mener at have fundet tegn pa kortslutning. Hele kabinen bar imidlertid
preeg af en kraflig brand. Branden var aftagende bade mod bagagerummet og
mod motoren. Der var en tendens til, at brandskaden var kraftigere foran.

Om den 3. mulighed forklarede han, at den er angivet som i den anden bran-
darsag. Det er ikke altid, man kan finde et arnested med 100 procents sikker-
hed eller en sikker brandarsag. Det er ofte som at finde en nal i en hostak.

Om glasskarene forklarede han om svaret pa spergsmal J, at det ikke har va-
ret muligt for ham at konstatere, om der var tale om, at ruderne var smadret
som falge af varmepavirkning eller som folge af mekanisk pavirkning, som
hvis de var blevet smadret med en sten. De glasskdr, han fik tilsendt, stam-
mede alle sammen fra sideruder eller bagrude og ikke fra forruden.

Hvis der havde varet heldt benzin ind i bilen, og det var blevet antendt, vil-
le der have varet store flammer med det samme. Hvis benzinen havde féaet
lov til at sté et gjeblik og fordampe, ville selv en mindre mangde benzin pa
en halv liter have resulteret i en eksplosion, som ville have knust de fleste af
ruderne.

Hvis benzinen var blevet anteendt med det samme efter at vaere haldt ind,
ville luften i bilen have varet under det nedre eksplosionsniveau og ville
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derfor blot vere blevet antendt uden eksplosion, men fortsat have braendt
med meget store flammer.

Huvis bilen var blevet antendt en halv time efter, benzinen var blevet haldt
ind i bilen, ville det have givet en eksplosion. Uanset ville der have varet
store flammer med det samme. De fundne glasskar kan ikke udelukke nogen
af disse muligheder. De glasskar, han har analyseret, er uden mekanisk pé-
virkning,

Nzrmere adspurgt af sagsegtes advokat forklarede han, at han i forbindelse
med udmeldingen blev kontaktet af Teknologisk Institut. Han husker ikke, at
han droftede med Teknologisk Institut, om han havde erfaring med bilbran-
de. Han er imidlertid enig i, at han kun har meget begranset erfaring med
brande i biler. Han har imidlertid erfaring med brande generelt og herunder
0gsa brande, der er forarsaget af brande i de elektriske installationer. Han
har ikke haft andre skenssager vedrorende biler eller brande i biler. Dette
gelder bade benzin- og dieselbiler.

Han er bekendt med den nordiske manual for brandefterforskning. Han fol-
ger den ikke, da han ikke mener, den er tilstrzkkelig. Han kender ogsa godt
vejledningen fra Rigspolitiet.

Han er ofte uenig med DBI. Det er hans indtryk, at man ikke altid kan regne
med de undersogelser, de laver. Han kan ikke udtale sig generelt, da der ba-
de er gode og mindre gode folk ansat hos DBI. Han har for veret uenig med
rapporter derfra. Det sker forholdsvis ofte. Der er ikke andre brandforsk-
ningsinstitutter i Danmark, men Dansk Teknologisk Institut laver ogsa ana-
lyser vedrerende brande.

Han har selv har oplevet en brand i sin egen bil af market VW, der skyldtes
fejl i de elektriske installationer. Han fik hurtigt slukket branden ved at af-
montere bilbatteriet, og han nerer ikke szrlig mistillid til VW. Han har to
gange siden haft en VW, dog var den ene en Audi.

Nearmere adspurgt forklarede han, at han fastholder, at der, nir bilen er sluk-
ket, fortsat er spanding pa bilens ekstra luftvarmeenhed. Han har ikke malt
dette pd hverken denne bil, da det som folge af branden ikke ville vaere mu-
ligt, eller pa en tilsvarende bil, men det fremgar af den tekniske manual samt
1 gvrigt af oplysninger fra den elkyndige mekaniker. Han var opmarksom
p4, at DBI har en anden opfattelse, men har ikke undersegt det yderligere.

Om svaret pd spergsmal I vedrerende benzinresterne forklarede han, at han
ikke er enig i DBI's konklusioner. Det virker besynderligt, at DBI lavede en
undersegelse en maned efter branden og fandt motorbenzin pé gulvet, da det
i givet fald burde vare fordampet vak og kan komme andre steder fra. Det
kunne eksempelvis komme fra en karburator eller en dunk med benzin. Fo-
reholdt, at der er tale om en dieselbil, forklarede han, at det naturligvis ikke
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kunne komme fra en karburator, da bilen ikke har en sidan. Det ville imid-
lertid kunne stamme fra det benzin, der sidder pa skoene, hvis en person har
vaeret pa en tankstation og tradt i noget. Endvidere kan analysen, som DBI
har foretaget, veere misvisende. Polystyren kan, nir det brender, minde me-
get om benzin. Det kan bdde lugte som benzin, men det kan ogsa ved mas-
sespektografisk analyse vise stort set det samme resultat som motorbenzin,
Det fundne resultat kunne meget vel vare motorbenzin, og han har ikke an-
det grundlag at forkaste DBI's resultat om, at det m4 vaere motorbenzin.

Som det fremgar af den supplerende erklering, mener han, at der muligvis
er tegn pd en kortslutning. Den er ikke 100 procent sikker, og derfor har han
kun ansat brandérsagen til 40 procent. Han har ikke taget et billede af det
fundne spor. Naermere adspurgt foreviste han pé foto 7 de to ledninger og
oplyste, at sporet formentlig er pa den lyse ledning til venstre, men det kan
ogsé have varet pi den anden ledning. Safremt ledningerne fortsat findes i
bilen, vil sporene fortsat vere at se.

Neermere adspurgt forklarede han, at kortslutningen kunne have fort til, at
der var sprunget en sikring. Han har imidlertid ikke undersegt, om der er
slaet en sikring i bilen eller ej. Det fremgar af foto af sikringsboksen, at den
er i hvert fald lettere brandskadet. Det er meget muligt, at man fortsat kan
se, om sikringeme er sprunget. Dette har han ikke taget billeder af. Nermere
adspurgt om sporet fra lysbuen forklarede han, at det var under 1 cm langt,
og det formentlig var lidt bredere end en blyantstreg. En kortslutning med en
lysbue forudsztter, at der har varet en fejl i polskoene. Det ville kunne op-
std, hvis der var fugt eller en perforering af ledningen. Han har ikke kunnet
pavise en sadan fejl.

Han har spurgt VW Diisseldorf Autocentrum, der er en stor tysk forhandler,
om de har kendskab til den type fejl, men det har de ingen statistik over.

Han har ikke undersegt sikringsboksen nzrmere, da han mener, det er noget,
som DBI burde have gjort i forbindelse med deres undersogelse.

Om svaret pa sporgsmal K forklarede han, at forsag har vist, at brandham-
mende isolering pa ledninger alligevel breender vak ved hejere temperaturer
og derved mister deres effekt. Det var ikke muligt at undersege nermere, da
al isolering stort set var breendt vak. Han har ikke undersggt det pa en til-
svarende bil. Ledningen skulle vere standarden SA klasse 30, hvilket indi-
kerer, det er brandh&mmende.

Nermere adspurgt om fordelingen af sandsynligheden i svaret pa spergsmil
1 forklarede han, at han anferte sandsynligheden for en pésat brand til 30
procent ud fra en skensmassig betragtning. Det har ogsa spillet ind i den
vurdering, at der 14 en belaegningssten pa gulvmatten. Han funderede over
stenen, men har ikke faet noget svar pa, hvorfor den var der. Hvis der ikke
havde veret en sten, ville hans vurdering vare anerledes. Fordelingen af
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glasskar har ikke haft indflydelse pa vurderingen, da det ikke var muligt at
udlede resultatet af dette. Den mulighed, at gerningsmanden har haft en nog-
le til bilen og pasat branden, er ligeledes indeholdt i de 30 procent sandsyn-
lighed, der er angivet for en pasat brand.

Han husker kun, at der var 1 dunk i bilen. Det var en dunk, der 14 i bagage-
rummet af 2% liter. Det fremgik af DBI's undersagelse, at den indeholdt
sprinklervaske og ikke benzin, og det undersggte han ikke nzrmere.

Han har ikke foretaget en laseteknisk undersegelse af bilen, da han ikke har
kompetence inden for det omréde og ikke har mulighed for at svare pa
spergsmal herom.

Han har den 21. januar 2014 supplerende forklaret, at hans tidligere forkla-
ring i retten skulle forstds saledes, at der var mulige spor fra lysbuedannelse
pé kablerne til luftvarmeenheden. Han mener, at han tidligere forklarede, at
der ikke var sikre tegn p4, at der havde vzret en lysbue, men at han ans det
for muligt. Der var svage tegn pa kortslutning eller lysbuedannelse p4 kab-
lerne.

Forevist den af vidnet Ballesen medbragte luftvarmeenhed forklarede han, at
det er den omhandlede enhed, og at der er tale om 8-polede kabler som af-
billedet pa skenserklzringens side 9, foto 7. Kablerne farer en strom fra 60-
100 ampere og der er saledes tale om en meget kraftig strem. Det var derfor
det helt oplagte sted, som en brand kunne vere startet. Han mener, at der er
registreret en lysbue pa kablet i omradet ved polklemmerne. Der er ikke tale
om en klokkeklar indikation for en lysbue, men mindre kan ogsa gore det og
smelte ledningsmaterialet og initiere en brand. P4 denne baggrund har han
kun angivet en sandsynlighed pa 40 % for, at det er det, der er sket, mens der
altsa er 60 % sandsynlighed for, at det ikke er tilfzeldet.

Efter gennemsyn af kablet forklarede han, at han ikke kan pavise et precist
spor fra lysbuen. Et eventuelt marke kan vere faldet af. Der vil imidlertid
veere tale om et marke i kobberet, og det ville derfor forudsatte, at dette
kobber er faldet af. Han mener ikke, at der er tegn p4, at der er faldet noget
af kablet, og han vil ikke anse det for realistisk.

Adspurgt af sagsegerens advokat forklarede han, at kablerne og luftvarme-
enheden har gennemgdet en ®ndring siden han undersggte det. Dengang var
der mere pyroliseret materiale omkring enheden. Dette indikerer, at branden
er startet deromkring,.

Endvidere er stilet omkring polklemmerne forskellig farvet af temperaturen.
Dette indikerer, at den ene har varet varmere end den anden. Der er ikke ta-
le om, at han har fundet en rygende pistol, men dog en mulig brandarsag.

Om elektrisk kortslutning forklarede han, at en sikring typisk vil sla fra efter
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fa millisekunder. Ved en lysbuedannelse slar sikringerne ikke fra. Han kan
efter gennemsyn af kablet ikke pege pa spor efter en kortslutning. Han me-
ner dog, at der er indikation af en darli g forbindelse, da enheden og polklem-
merne virker lase. Spor efter lysbuedannelser kan ikke nedvendigvis ses
med det blotte gje. Undersggelse i et mikroskop kan afslere andre og mindre
spor. Apparatet har siddet i venstre side af bilen ca. midt for.

Adspurgt af sagsegtes advokat forklarede han, at han ikke undersggte sik-
ringsboksen ved gennemsynet. Han har efterfalgende kontaktet autoophug-
geren, hvor bilen stir, og bedt dem undersgge sagen nzrmere. De har oplyst,
at laget til sikringsboksen var smeltet ned j sikringerne, og da de fjernede 13-
get fulgte sikringemne med, hvorfor en egentligt undersogelse af sikringerne
ikke har vaeret muligt.

Adspurgt af sagsegtes advokat forklarede han, at han mener, at der har veret
spanding pa kablerne uanset, der ikke var teending pa bilen. Han har efter-
folgende tjekket det med Rene Schreder hoa VW, der har bekrzfiet dette.

Lars Balleby har forklaret, at han er ansat som brandundersoger ved Dansk
Brand- og sikringsteknisk Institut, DBI, der er et godkendt teknologisk insti-
tut. Han er uddannet elektriker og installater og har arbejdet ved DBI med
brandefterforskning i 15 4r. I vidnets afdeling underseges 600-700 brande
om dret. Heraf udger 70-80 brande i keretgjer. Det har varet det samme an-
tal over de seneste 10 &r. Han har samlet deltaget i mere end 2.000 brandtek-
niske undersggelser, og han har herudover lavet 300 brandundersogelser
vedrerende brande i keretajer.

Det er ham, der har lavet rapporten fremlagt som sagens bilag 8. Bjame Ole-
sen er alene afdelingsleder og har ikke kvalitetssikret rapporten. Rapporten
er kvalitetssikret af en anden uddannet brandunderseger ved DBI. Ved udar-
bejdelsen af rapporter folger de en rekke kvalitetsnormer. Rapporten henvi-
ser herunder til Nordisk Manual- Brandérsagseﬁerforskning, der beskriver
metoden for brandundersegelser. Rapporten vedrerer primert bygningsbran-
de, men en r&kke metoder anvendes ogsa ved brande i biler.

Som det fremgar af rapportens side 4, fandt han ingen fejl ved bilens elekt-
riske eller mekaniske installationer, der kunne vzre drsag til brandens opsta-
en. Endvidere blev der i bunden af kabinen fundet spor fra motorbenzin i en
mengde, der kun kan veere fremkommet som falge af, at dette er blevet
hzldt ud i bilen. P4 baggrund af det samlede resultat fandt han derfor grund-
lag for at konkludere, at branden var pasat.

Han har efter anmodning fra sagsegtes advokat udfundet installationen med
de to kobberkabler, som skensmanden under sidste retsmede angav bar spor
af lysbuedannelse. Det drejer si £ om installationen vedrorende den ekstra til-
skudsvarmer. Kablerne er mellem 2% og 3 meter lange. Derudover er can-
bus kablet monteret pa apparatet, men dog klippet af i en kortere lengde og
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er ikke medtaget. Enheden var smeltet ned i det omkringvarende plast og
den var derfor vanskelig at afmontere. Vidnet foreviste apparatet og installa-
tionen og oplyste, at den lille ledning er canbus kablet, og at de store kabler
er de stremferende kabler til enheden. Der var ikke andre ledninger til enhe-
den. Han har ikke kunnet konstatere en lysbueskade. Han har undersogt ap-
paratet og ledningerne, og han fandt ikke tegn p4, at den var blevet under-
sogt tidligere.

Nermere adspurgt forklarede han, at installationen ogs4 tidligere ved DBI er
blevet undersogt for spor efter elektrisk kortslutning, uden at dette er fundet.
Han har imidlertid ved den nye undersegelse fundet spor af en elektrisk
kortslutning, idet tre mindre kobbertrade er smeltet sammen, hvilket indike-
rer en elektrisk kortslutning. Det er imidlertid ikke sket ved toppen af enhe-
den, men derimod i bunden under kablet, hvor det fares ud ved pedalerne.
Det er derfor helt oplagt, at branden ikke kan vere startet ved denne korts-
lutning, da der ikke er bortbrazndt meget isolering omkring stedet, og der er
tale om en meget lille kortslutning. Hans sikre konklusion er, at kortslutnin-
gen alene er en folgeskade af, at der har varet brand i bilen.

Han har supplerende forklaret, at han ikke ser nogen spor af en lysbuedan-
nelse pa kablerne til luftvarmeenheden. Det er hans opfattelse, at skensman-
den tager helt fejl. Der er intet, der tyder pa lysbuefejl. Varmen ved styreen-
heden har heller ikke veret sd hgj, hvilket blandt andet ses ved, at lodninger-
ne i styreboksen fortsat er intakte, uanset disse smelter ved forholdsvis lav
temperatur. Varmen ma derfor vaere kommet til enheden p et senere tids-
punkt under branden. Det er hans vurdering, at polskoene ikke er lose. De
sidder helt fast. Den, der virker ls, er las lzngere nede i enheden. Der er in-
tet, der tyder pa en lysbuedannelse.

SMC (Scandinavisk Motor Company) har oplyst, at den ekstra luftvarmeen-
hed er ekstraudstyr, og at almindelige Passater ikke er udstyret med denne
enhed.

Det er rigtigt, at der er elektrisk spanding pa ledningerne frem til polskoene,
men der kan ikke treekkes en elektrisk strem, fer motoren nar minimum 500
omdrejninger i minuttet. Som felge heraf ville en eventuel lgs forbindelse
have veeret uden betydning for muligheden for at danne en lysbue. Hvis der
havde varet en dérlig polsko, der udviklede varme, ville der vare sket en
kortslutning i nzrheden af polskoen og ikke som pévist langt nede af kablet.

Nearmere adspurgt forklarede han, at der teoretisk ville kunne vere opstaet
en lysbue, uanset der ikke var tzending pa bilen, da der er spaending pa led-
ningerne.

Den omstzndighed, at den ene polsko er morkere end den anden, har ikke
nogen betydning. De er lavet af forskellige materialer og vil derfor reagere
forskelligt pa varme. Det er rigtigt, at den ene polsko er markere end den an-
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den, men det skyldes ikke nedvendigvis forskellig varmepdvirkning. Det er
hans opfattelse, at der alene er tale om folgeskader af branden.

Kortslutningen lengere ned p4 kablet indikerer, at branden er startet lavt j
bilen. Sikringen i motorrummet er breendt over, og det skyldes sandsynligvis
den kortslutning, som han har fundet. Nir en sikring springer, stopper det
elektriske kredsleb.

Om analysen for brendbare vasker forklarede han, at den udfores rutine-
messigt, ndr det kan vaere relevant for efterforskningen. Efter finrydning af
vognbunden konstaterede han en sikker lugt af benzin. Da han inspicerede
bilen, stod der fortsat ca. 5 cm. vand i bunden af den. Han var nedt til at lave
et hul i bunden af bilen for at temme vandet af. Derefter skulle han fjerne et
lag af braendrester. Det var forst derefter, at det lugtede kraftigt af benzin fra
bundmatten, hvoraf der blev sendt et stykke pa 5 gange 6 cm til undersegel-
se. Laboratorieundersegelsen viser klare spor af motorbenzin i en mangde,
som udelukker, at det kan vare afsat fra sko eller lignende. Han er ikke ke-
miker og har overladt analysen til sagkyndige pd omrédet. Dette viste, at der
var tale om motorbenzin og ikke braendt plastik. Proven, der blev analyseret,
var taget omkring den belagningssten, der viste sig, da han havde fjernet
vandet og brandresterne. Stenen var placeret pd matten, for branden var star-
tet. Der var ikke tegn pa opbrud i bilen, og der var ikke glas under stenen.

Nzrmere adspurgt forklarede han om beskrivelsen af elektrisk lysbuedan-
nelse side 11 i sin rapport, at den sker over leengere tid og derved kan initie-
re en brand. Om en elektrisk kortslutning forklarede han, at det typisk sker
inden for millisekunder. En elektrisk kortslutning kan imidlertid ogsa antzen-
de en brand, i hvert fald i teorien. Dette forudsatter som regel, at den sker i
nzrheden af noget breendbart materiale. Han er enig i, at hvis en elektrisk
kortslutning er 4rsag til en brand, vil man ikke altid kunne pévise den efter-
folgende. I dette tilfelde var der imidlertid tale om en kabinebrend. Det me-
ste elektriske udstyr i kabinen er uden spanding, nr bilen er parkeret, og
sandsynligheden for en elektrisk brand er derfor vaesentlig mindre. Hans
konklusion er fortsat, at branden er pésat. Han har naturligvis ikke udtalt s g
om, hvem der har pésat den. Han har ikke foretaget nogen laseteknisk under-
sogelse af bilen.

Han forklarede, at han efter gennemgang af politirapporterne gerne vil poin-
tere, at det er uden betydning, hvor i bilen branden er blevet registreret af
politiet, da det cfier et stykke tid ofte breender kraftigst et andet sted, end der
hvor branden er startet.

Parternes synspunkter

Sagsegeren har i pastandsdokument af 28. oktober 2013 anfart folgende:

"
.
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Anbringender
Til stette for de nedlagte pastande gores det geeldende,

at den af sagsager tegnede kaskoforsikring dekker skade pé bilen som folge
af brand, jf. forsikringsbetingelsernes pkt. 20 (bilag 4),

at sagsoggte har bevisbyrden for, at branden i bilen og er pasat af sagseger, og
at bevisbyrden herfor efter fast praksis er streng,

at sagsogte ikke har loftet bevisbyrden,

Det fremgér tvaertiomod af den af skensmanden udarbejde skenserklzring af
den 12. marts 2013 ved besvarelsen af spergsmal 1, m.fl. at den mest sands-
ynlige arsag til branden er en defekt i ledningstilslutninger i bilen/selvantzn-
delse, hvilket ligeledes understattes af politiets brandundersagelse af den 2.
Juni 2010, jf. sagens bilag 6.

Den af sagsogte ensidigt indhentede rapport, fremlagt som sagens bilag 8,
skal ikke tillegges bevismassig veegt, idet der er udmeldt syn- og sken til at
besvare samme forhold, som er beskrevet i den ensidigt indhentede rapport.

Det gores i ovrigt gldende, at den af sagsoger begzrede athering af vidnet,
Thomas Balleby, alene kan ske i forhold til de faktiske forhold, mv. som
denne har konstateret ved besigtigelse af bilen, og ikke som sagkyndigt vid-
ne. Forklaringer fra sagkyndige, som ikke er udmeldt af retten efter reglerne
om syn- og sken, kan saledes ikke tilleg bevisvardi og ma folgelig afskres
i medfor af RPL § 341.

at sagsegte i ovrigt ikke under sagen har dokumenteret de faktiske forhold
og omstendigheder, som sagsogte har lagt til grund ved afvisning af skaden,

at sagsogte siledes er pligtig at betale genanskaffelsesprisen for den total-
skadede bil, jf. FAL § 37, stk. 1, som passende kan fastszttes til det pa-
stzvnte beleb i sagsagers principale pastand

at sagsegte subsidiert skal anerkende erstatningspligten for totalskade af bil-
en,

at sagsegers krav pd erstatning forfaldt til betaling 14 dage efter at sagsogte
har varet i stand til at indhente de oplysninger, der er nedvendige for at be-
demme forsikringsbegivenheden og erstatningens sterrelse, jf. FAL § 24,
hvilket mé antages at vaere den 17. maj 2010, hvor bilen blev besigtiget af
taksator, jf. bilag 5,

at sagsegers krav skal forrentes fra den 31. maj 2010 og til betaling sker.
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Sagsegte har i pastandsdokument af 28. oktober 2013 anfort felgende:

"
.

Anbringender

Det bestrides, at sagseger har sandsynliggjort eller godtgjort, at brandskaden
pa hans bil den 8. maj 2010 var en forsikringsbegivenhed dzkket af den i
) Forsikring A/S tegnede bilforsikring (bilag 4).

Det er ubetenkeligt at lazgge til grund, at drsagen til branden er antendt ben-
zin pé bilens gulvmitter. Der er ikke holdepunkter for at fastsla, at dette
skulle vare tilfert pd grund af et uheld eller en handelig begivenhed, hvor-
for branden ma antages at vare pasat.

Det ma videre leegges til grund, at bilen har varet aflast og med lukkede ru-
der, og den var ved brandvasnets ankomst uden tegn pé, at dere eller vindu-
er havde vearet brudt op.

Hertil kommer, at Dansk Brand- og sikringsteknisk Instituts rapport af 29,
juni 2010 (bilag 8) udelukker, at brandarsagen kunne vzre en fejl ved bilens
elektriske eller mekaniske installationer.

Dette skal ses i lyset af en rekke omstendigheder, der udger et indicium for,
at branden ma henfores til forsikringstagerens forhold.

Séledes stod bilen over for reparation af en omkostningstung motorskade.
Bilen havde faet afmonteret alufelge umiddelbart inden branden. Bilen var
henstillet pa en made, der indikerede, at den var gnsket "gemt".

Ovennavnte indicier bor fore til, at at bevisbyrden for, at skaden skyldes en
forsikringsbegivenhed, skarpes, ogs4 henset til den statiske forekomst af to-

talskader/bortkomst af omsztningstunge biler.

Det bemzerkes, at skensmandens erklzringer ikke kan legges til grund for
en afgorelse i sagen.

Starrelsen af det rejste krav bestrides efter det foreliggende som udokumen-
teret.

Det er saledes hverken godtgjort eller sandsynliggjort, at bilen pé skadetids-
punktet havde en handelsvardi som forudsat i sagsggers pastand.

"
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Parterne har i det vasentlige procederet i overensstemmelse hermed.
Rettens begrundelse og afgerelse

Sagsegeren har bevisbyrden for, at der ved branden af sagsegerens bil er
indtradt en forsikringsdakket begivenhed.

Det fremgér af skensmandens besvarelse af spergsmadl I, at han ikke har
kunnet fastlzegge arsagen til branden i bilen med sikkerhed, men at han har
vurderet sandsynligheden, for at branden var pasat, til 30%. Det fremgar
endvidere af besvarelsen, at sandsynligheden for, at branden opstod som fgl-
ge af fejl ved den ekstra luftvarmeenhed, er vurderet til 40 %, og sandsynlig-
heden for en anden brandarsag er vurderet til 30 %, Skensmanden har séle-
des hverken kunnet udelukke eller pavise, hvilken af disse muligheder der
har vaeret den faktiske arsag til branden.

Sagsegeren har forklaret, at bilen blev parkeret og efterladt aflast omkring
kl. 22.50 i parkeringsslgjfen pa rastepladsen, hvor branden kl. 23.51 blev an-
meldt. Efter bevisforelsen m4 det lzgges til grund, at parkeringsslejfen er af-
sides beliggende og uden nzrliggende bebyggelse.

Det fremgér af DBI's undersegelse og Thomas Ballebys forklaring, at der ef-
ter fjernelse af vandet efter slukningsarbejdet blev fundet en belegningssten
i bunden foran i bilen, og at der mellem sederzkkerne forefandtes en pla-
sticdunk af ukendt oprindelse. Sagsegeren har ikke kunnet forklare tilstede-
veerelsen af disse effekter og har forklaret, at de ikke var i bilen, da han par-
kerede den.

Efter Thomas Ballebys forklaring om undersegelsen af bilen legger retten til
grund, at belegningsstenen var placeret i bunden af bilen inden branden,
Sammenholdt med at DBI's analyse har pavist, at der i bunden af bilen, der
er en dieselbil, er fundet spor af en sterre mangde motorbenzin, finder retten
det herefter bevist, at branden er pésat.

Sagsegeren og dennes @gtefzlle har forklaret, at bilen kerte fint og ikke stod
over for at skulle have foretaget vaesentlige reparationer, og at den i gvrigt
ikke havde veret til service efter erhvervelsen omkring et &r for branden.

Det er ubestridt, at bilen var en frikort taxa, der ved synet den 29. oktober
2009 havde kart mere end 300.000 km. Sammenholdt med, at undersogelsen
af motoren har pavist flere alvorlige motorfeil, og at motorolien indeholdt
kalervaeske og et hojt indhold af sod, finder retten det bevist, at bilen stod
over for en sterre reparation, 0g at sagsggerens forklaring om det modsatte
mé tilsidesattes.

Under disse omstendigheder finder retten efter en samlet vurdering, at sag-
sogeren ikke har bevist eller sandsynliggjort, at der er indtruffet en dek-
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ningsberettiget forsikringsbegivenhed, hvorfor sagsagte frifindes.

Om sagens omkostninger bemarkes, at den del af sagsggtes udgift til det
sagkyndige vidne, brandundersgger Thomas Balleby, der kan indgd som en
omkostning i forbindelse med sagen, i overensstemmelse med det i retsbog
af 21. januar 2014 anforte, fastsattes pa grundlag af et anvendt tidsforbrug
pé 2 timer 4 1.275 kr. med tilleg af moms og transportudgifter 1.083,19 kr.,
ialt 4.270,69 kr. incl. moms.

Efter sagens udfald skal sagsegeren betale sagsggtes sagsomkostninger, der
fastsaettes til 50.195,69 kr. Heraf udger udgiften til vidnefersel 4.270,69 kr.,
udgiften til athjemling af skensmanden 5.925,25 kr., og udgiften til advokat
incl. moms 40.000 kr. Retten har lagt veegt pa sagens ekonomiske verdi og
omfang, herunder at der er gennemfert syn og sken.

Thi kendes for ret:

Sagsogte, ~ Forsikring,

frifindes.

Sagsageren, D i skal inden 14 dage betale 50.195,94
kr. i sagsomkostninger til Forsikring,

oz
L /
- Ser;@@@chm
—___kst-dommer

der
/tij
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